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1. PRICINY A CILE ZPRACOVANI DOPRAVNI STUDIE (KONCEPCE)

Mésto Uvaly se jiz vice let potyka s problémem parkujicich osobnich automobili
v oblasti u Zelezni¢ni stanice. Divodem je zde stale vyhodna moznost ponechani
osobniho automobilu a pokrac¢ovani viakovymi spoji do hlavhiho mésta Prahy, kam
tito uzivatelé osobnich automobili denné dojizdéji pfevazné za zaméstnanim.
Stavajici zachytné parkovisté u zelezni¢ni stanice Uvaly fungujici, byt bez oficidlniho
oznaceni dopravnim znacenim, prakticky na principu P+R a dalsi pfilehlé ulice jsou jiz
nyni kapacitné nasyceny osobnimi automobily pfi stale vice prevySujici poptavce

a tento problém se postupné pfrenadsi do stale vzddalenéjsich oblasti od Zelezni¢ni

stanice.

1.1. Cile predlozZené koncepce rFesSeni

Za ucelem eliminovat vSechny negativni jevy vyplyvajici ze situace popsané vyse

v souvislosti s kazdodennim parkovanim vozidel, kterd nepatfi rezidentim meésta

Uvaly, v oblasti blizkého okoli Zelezni¢ni stanice Uvaly, byl stanoven nize uvedeny

obsah predlozené koncepce feSeni uvedeného problému:

° analyza stavajiciho stavu mistnich komunikaci v oblasti ohrani¢ené ulicemi
Jirdskova, Havli¢ckova, Nerudova, Jungmannova, Prazska, Raisova, KoziSkova
(dale jen ,Vinohrady"') adale voblasti ,Pod trati" se zaméfenim na
(viz kapitola 2.):

- pasport stavajiciho svislého dopravniho znaéeni (viz kapitola 2.2.)
- stanoveni stavajici maximalni legalni kapacity parkovacich mist s jejich
hypotetickym grafickym vyznaéenim (viz kapitola 2.3.)

. dopliujici prazkum dopravy v klidu (zaméfeny na obsazenost parkovacich mist,
obratovost vozidel a délku stani vozidel) v oblasti ,Vinohrady” (viz obr. 1), déle
v oblasti ,Pod trati” (viz obr. 2), a navic pro ulice Stefanikova a Svermova (viz
kapitola 3.)

° komplexni a podrobny navrh regulace parkovani v oblasti ohranicené ulicemi
Jiraskova, Havlickova, Nerudova, Jungmannova, Prazska, Raisova, KoziSkova
adale voblasti ,Pod trati” s cilem zamezeni nebo pfisné regulace parkovani
vozidel, kterd nepatfi rezidentim v feSené oblasti s dlirazem na zabranéni

pfesunu té&chto vozidel jizn& od ulice Prazska (viz kapitola 4.)

e —
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- schéma rozmisténi jednotlivych zén podle rezimu parkovani a jeho
zpoplatnéni (viz kapitola 4.1.)

- navrh umisténi nebo zmén svislého dopravniho znaceni v FeSené oblasti
véetné vyjadfeni odlisnosti rliznych navrZenych rezima parkovani (viz
kapitola 4.2.1.)

- navrh vyznaceni pfislusnych parkovacich mist v feSené oblasti pomoci
vodorovného dopravniho znaéeni (VDZ) véetné rozliseni navrZzeného rezimu
parkovani (viz kapitola 4.2.2.)

- navrh zplasobu zpoplatnéni parkovani ve vybranych udsecich (anebo jinych
moznosti regulace parkovani) a jeho kontroly (viz kapitola 4.3.)

° navrh Casové regulace parkovani v podzemnich garazich nové navrhovaného
polyfunkéniho objektu na Namésti Svobody (viz kapitola 5.) s cilem zejména
zamezeni nebo pfisné regulace parkovani vozidel, ktera nepatfi zakazniklim ani
navstévnikim ani obyvatelim vy3e uvedeného objektu (navrh zplsobu
zpoplatnéni parkovani a jeho kontroly v zavislosti na dobé stani)

° schéma upravenych tras linek autobusové vefejné hromadné dopravy (déle jen
.VHD" — viz kapitola 6.2.)

- véetné zfizeni zastavky na Namésti Svobody (viz kapitola 6.2.2.)

- se zohlednénim moznosti obousmérného provozu v oblasti ,Pod Trati" za
ucelem objeti Zelezni¢niho pfejezdu (viz kapitola 6.2.1.2.)

° navrh nového autobusového stanovisté (viz kapitola 7.) v misté stavajiciho
parkovisté P+R uZelezni¢ni stanice Uvaly uréeného pro stavajici linky
autobusové VHD (véetné& posouzeni vleénych kfivek — viz kapitola 7.4.) za nize
uvedenych omezujicich podminek:

- s moznosti vjezdu i vyjezdu na obé strany do ulic Jirdskovy a Klanovické

- s predpokladem poctu 5 odstavnych, 1 — 2 nastupnich a 1 — 2 vystupnich
stani

° dopravni priizkumy provozu a uzivateli na soucasném parkovisti P+R na
pozemku Ceskych drah (viz kapitola 8.):

- prizkum skute¢né maximalni obsazenosti parkovisté a jeji porovnani
s maximalni kapacitou pro pfipad, Zze by parkovaci mista byla vyznacena
vodorovnym znacenim (viz kapitola 8.1.)

- dopravné sociologicky priizkum zaméfeny na zjisSténi zdroje cest

parkujicich vozidel a na moznou ucinnost pfipadnych restrikci s cilem

e —
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dosahnout vyssiho vyuzivani VHD misto individudlni automobilové dopravy
pfi kazdodenni dojizdce vlakem (viz kapitola 8.2.)

° navrh parkovaciho domu v misté stavajiciho parkovisté P + R s az 3 podlazimi
s kapacitou stejnou nebo vy33i nez je stavajici parkovisté P + R (viz kapitola 9.)

. vsechna potiebna vyjadfeni a stanoviska dotéenych organt statni spravy,
zajisténd zhotovitelem, vcetné zapracovani do konecného obsahu dila
pfipadnych pfipominek apoZadavki dotéenych organt statni spravy (viz
kapitola 10.1.)

. projedndni rozpracovanych ndvrha feSeni s méstem a pfislusnymi komisemi
Rady mésta s vykladem projektanta a zapracovani pfipominek z projednani do

koneé&ného feseni (viz kapitola 10.2.)

2. ANALYZA STAVAJICIHO STAVU MIiSTNICH KOMUNIKACI

Analyza stavajici dopravni situace (stavajiciho stavu mistnich komunikaci) ve mésté
Uvaly v zadanych oblastech (viz obr. 1, obr. 2 a obr. 3) byla provedena z diivodu ziskani
podkladli o stavajicim stavu svislého a vodorovného dopravniho znaceni formou

prizkum( stavajiciho stavu potiebnych pro pozdéjsi navrh novych opatieni, jez by

vedly ke zlepSeni dopravni situace vdaném Gzemi.

Pfi projednavani s méstem Uvaly byly vyzdviZzeny dilezité problémy a jim odpovidajici
Casti mésta, na které je potieba se zaméfrit, pficemz prvnim a nejvétSim problémem je
doprava v klidu. Tento druh vsobé zahrnuje ta vozidla, ktera vdanou dobu nejsou
v pohybu, ale jsou pouze odstavena nebo zaparkovdana. Problém v okoli Zeleznicni
stanice ve mésté Uvaly vznika v disledku kazdodenni dojizdky obyvatel $irsiho okoli
Uval vlakem do hlavniho mésta Prahy za zaméstnanim nebo do $kol. K této dojizdce
do Prahy se vyuZivd Zelezniéni doprava (viz obr.4) vkombinaci sindividualni
automobilovou dopravou, kdy tito uzivatelé pfijizdéji do oblasti kolem Zelezni¢ni
stanice Uvaly svym osobnim automobilem a zde ho odstavi téméF na cely den. Tento
zplisob dojizdéni tak generuje nezadouci mnozstvi individudlni automobilové dopravy
(dale jen ,IAD") vklidu ve mésté Uvaly, kdy tato vozidla parkuji v ulicich v okoli
Zelezniéni stanice (zejména v oblastech na obr. 1, obr.2 a obr. 3 a zahlcuji tak ulice
nezadoucim zplsobem. Ulice mésta maji nyni nulovou miru regulace dopravy v klidu
anejsou pfipraveny ani prizptisobeny na tento jev. Dle dlouhodobych zkuSenosti

mésta Uvaly se jedna o oblast pfilehlou k Zelezni¢ni stanici Uvaly, jeZ je ohrani¢ena
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Obr. 1

Vymezena oblast ,Vinohrady"
Dal$im problémem je stavajici hromadné parkovisté u Zeleznié¢ni stanice v Uvalech,
plnici vsoucasné dobé funkci de facto parkovisté typu P+R, které je kapacitné
nedostadujici (viz obr. 5, obr. 6 a obr. 7) a je bez jakéhokoli uspofadani a vodorovného

dopravniho znaceni.
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Obr. 2

Vymezena oblast ,Pod Trati"
Posledni problém, souvisejici s obéma predchozimi popsanymi problémy, je kvalita
nekolejové verejné hromadné dopravy. Z poctu vozidel parkujicich na hromadném
parkovisti u Zeleznicni stanice a v pfilehlych ulicich je zietelné, Ze autobusova verejna
hromadna doprava ve mésté Uvaly a okoli neni dostate¢né vyuzivana. Jisty vliv na tuto
skute¢nost maji intervaly autobusi, Zelezni¢ni pfejezd, o kterém bude pojednavano
dale (viz kapitola 2.1.), asamoziejmé fakt, 2e u Zelezniéni stanice Uvaly, kde maji

véechny autobusové linky koneénou zastavku (viz Pfiloha 4), neni Zddné autobusové

stanovisté, obratisté a misto pro odstaveni autobust.

Vramci vytvareni koncepce feSeni byl proveden pasport stavajiciho dopravniho
znadeni (viz kapitola 2.2.) na komunikacich ve 3 vy3e popsanych oblastech na obr. 1,
obr.2 a obr.3 adale byly provedeny celkem 3 dopravni priizkumy. Dva z nich jsou
prizkumy dopravy v klidu — prvni (viz kapitola 3.) byl proveden ve 3 vy3e uvedenych
oblastech (viz obr.1, obr.2 a obr.3) adruhy (viz kapitola 8.1.) na hromadném

parkovisti u Zelezni¢ni stanice se zaznamenavanim registracni znacky vozidla.
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Poslednim byl dopravné&-sociologicky priizkum (viz kapitola 8.2.), ktery byl proveden

/‘Q’{‘;’?ﬁ' FAKULTA

taktéz hromadném parkovisti u zelezni¢ni stanice.
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Obr.3

Vymezena oblast u Zelezni¢ni stanice Uvaly
2.1. Zeleznicni pFejezd

Mésto Uvaly protina Zelezniéni trat a rozdéluje ho tak na dvé oblasti. Tento bariérovy
efekt plsobi negativné na silni¢ni dopravu, ktera je pres urovitiovy zeleznic¢ni prejezd
vedena. Pres Zeleznicni prejezd jsou také vedeny vSechny autobusové linky, které
pfijizdi do Uval z jihu (viz Pfiloha 4). Problémem je intenzita provozu na Zelezniéni trati,
kdy zvice nez 50% Casu v dobé dopravnich Spicek je pfejezd uzavien, coz ma za
disledek sniZeni atraktivity vefejné hromadné dopravy astim spojena zpozdéni

autobusi. Mozné feSeni je popsano v kapitole 6.2.1.2.
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Obr. 4 Obr.5
Vlak pfiméstské zelezni¢ni dopravy Denné preplnéné hromadné parkovisté u Zelezni¢ni
v Zelezniéni stanici Uvaly stanice Uvaly, plnici funkci parkovi$té typu P+R

Obr.6 Obr. 7

Denné preplnéné hromadné parkovisté u Zelezni¢ni Denné preplnéné hromadné parkovisté u zelezni¢ni
stanice Uvaly, plnici funkci parkovisté typu P+R stanice Uvaly, plnici funkci parkovisté typu P+R

'y oy ¢

2.2. Pasport stavajiciho dopravniho znaceni

Pasport stavajiciho dopravniho zna&eni (viz Pfiloha 1.1, P¥iloha 1.2, Pfiloha 1.3
a Pfiloha 1.4) je grafické znazorné&ni umisténi a stavu dopravniho znaceni na mistnich
komunikacich vieSenych oblastech mésta (viz obr.1, obr.2 aobr.3) aslouZi jako
podklad pro vyhodnocovani, odstranovani nebo navrhu nového umisténi dopravniho

znaceni.

Pasport dopravniho znaceni na mistnich komunikacich ve mésté L'Jvaly byl proveden
v patek dne 13. 04. 2018, kdy v ramci tohoto prizkumu bylo zaznamenavano stavajici

svislé avodorovné dopravni znaéeni (dale jen ,SDZ" a,VDZ"). Vysledky tohoto
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prizkumu byly pak graficky zpracovany do vykresu stavajici situace (viz Pfiloha 1.1,
Pfiloha 1.2, Pfiloha 1.3 a Pf¥iloha 1.4).

V ramci pasportu SDZ na komunikacich byl také proveden priizkum stdvajicich vjezdu
na pozemky, které byly zaneseny do situace s rezervou na kazdé strané pro stanoveni
teoretické kapacity poctu parkovacich stani a pro bezpe¢né a neomezujici navrzeni

novych parkovacich zén.

Pasport stavajiciho dopravniho znaceni i svjezdy je zpracovan v Pfiloze 1.1,

v Pfiloze 1.2, v Pfiloze 1.3 a v Pfiloze 1.4.

2.3. Stanoveni stavajici maximalni kapacity parkovacich mist

Vramci analyzy stdvajici situace dopravy vklidu byla urCena stavajici nabidka

parkovacich stani ve véech 3 vy$e popsanych vymezenych oblastech (viz obr. 1, obr. 2

a obr. 3). Vypocet stavajicich stani vychazi z CSN 73 6056 ,,0dstavné a parkovaci plochy

silni¢nich vozidel”. V pfipadé stavajiciho SDZ ¢i VDZ, které urCovalo presny pocet stani

na urcitém uUseku byla brana stavajici nabidka dle dopravniho znaceni. Na usecich

komunikaci bez SDZ ¢i VDZ byla nabidka parkovacich stani spoctena dle normovych

délek téchto stani. Vymezeni parkovacich stani bylo omezeno vjezdy, SDZ ¢&i VDZ

zakazujicim parkovani a dalSimi pfipady, kdy parkovani ze zdkona neni mozné:

° parkovaci stani s podélnym fazenim vozidel bylo pocitano pfi couvani na délku
6,75 m na krajnim stani a jinak na délku 5,75 m a na Sitku 2 m

° parkovaci stani s kolmym fazenim vozidel bylo poditano na Sifku 2,75 m na
krajnim stani a jinak na Sitku 2,5 m a na délku 5 m

° parkovaci stani s Sikmym Ffazenim vozidel bylo poditdano na skutecnou Sifku

2,75 m na krajnim stani a jinak na Sitku 2,5 m a nadélku 5,2 m

Pocty teoretickych parkovacich stani za jednotlivé tseky ulic, celé ulice i celou oblast
dohromady jsou znazornény vTabulcel1, vTabulce2 avTabulce3 a rovnéz
v Pfiloze 1.1, v Pfiloze 1.2, v Pfiloze 1.3 av Pfiloze 1.4, ve kterych je znazornéno
i pismenné oznaceni uUsekl jednotlivych, uvedené v Tabulce1, v Tabulce?2

a v Tabulce 3, vychazejici z prlizkumu.
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Tabulka 1 — Pocty parkovacich stani ve vymezené oblasti pfilehlé k Zelezni¢ni stanici Uvaly

Pocet teoretickych parkovacich mist

Oblast Nazev ulice ilci asek v ulici ‘ : | Oblast
Ulice celkem
J y 4 Vv ‘ celkem
28.fijna - - 12 7 19
AleSova - - 11 9 20
Jiraskova 4 9 18 - 31
Koziskova - - - - 11
zst. v s
- Nameésti Svobody - - - - 17 145

Uvaly
Prazska - - 11 14 25
Vitézslava Novaka 6 11 - - 17
Vojanova = = = = 5
Wolkerova 0 0 0 0 0

Tabulka 2 — Pocty parkovacich stani ve vymezené oblasti ,Vinohrady”

‘ Pocet teoretickych parkovacich mist

Oblast Nazev ulice ‘ dilci asek v ulici ‘ Ulice Oblast

C ‘ celkem  celkem

Barakova

BoZz. Némcové | 11 | 10 | 11 = = 32
Cechova - - - - - 14
Havlickova 11| 8 [ 16 = = 35
Jungmannova 15| 8 11 - - 34
Kollarova = = 11 | 10 = 21

Vinohrady 303

Nerudova 10( 6 (12| 4 - 32
Prazska = - | 26 = = 26
Prok. Velikého - 9 |13 | 9 - 31
Raisova 10 [ 11 9 6 0 36
Stefanikova - - - - - 17
Zizkova 71517 -1 - 19
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‘ Pocet teoretickych parkovacich mist

Oblast Nazev ulice ‘ dilci asek v ulici ‘ Ulice Oblast

‘ D ‘ celkem celkem

Denisova

Manesova - - (0] 6 -

Na Spojce 0] 0] - - -

AV 0V Pod Trati - - 8 - - 8 58

Smetanova - - - - -

Sovova - - 12 8 - 20

Vydrova - - - - - 7

V celé vymezené oblasti je tedy v souctu 506 teoretickych parkovacich stani, z formy
jejichz stavajiciho vyuzivani bude vychazet navrh parkovacich zén. Stavajici nabidka
parkovacich mist je graficky i ¢iselné zpracovana pro kazdou ulici v feSené oblasti

v Pfiloze 1.1, v Pfiloze 1.2, v Pfiloze 1.3 a v Pfiloze 1.4.

3. DOPLNUJiCi PRUZKUM DOPRAVY V KLIDU V RESENEM UZEMIi

Dopliujici prizkum dopravy v klidu byl proveden v oblasti ,Vinohrady” (véetné ulic
Stefanikova a Svermova — viz obr. 1) a v oblasti ,Pod trati” (viz obr. 2) ve stfedu dne
25.04.2018 za normalnich klimatickych idopravnich podminek. Priizkum byl
provadén 2 osobami vjeden den od 06:00 do 19:00 hod. Jedna osoba provadéla

prizkum v oblasti ,Vinohrady" (viz obr. 1) a druha v oblasti ,Pod Trati” (viz obr. 2).

Zpusob provadéni prlizkumu byl zaloZzen na opisovani celé registracni znacky vozidla
do prfedem pfipravenych tabulek. Tabulka vzdy obsahovala jednotlivé feSené Useky
ulice ohranic¢ené kfizovatkami. Cela oblast byla systematicky prochazena kazdou
hodinu, kdy se kazdé vozidlo vZdy zaznamenalo do tabulky. Pozdéji byla veSkera data
prepsana do tabulky v MS-Excel a vyhodnocena pomoci nize uvedenych

grafti 1 az 154.

Pro identifikaci rGiznych uzivateli dopravy v klidu byly zadany pocatecni podminky.
Uzivatelé byli rozdéleni do 3 skupin:

. rezidenti (v grafech 1 aZ 154 oznadeni jako ,rezidenti")

.|
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- rezidenti byli identifikovani tak, Ze se jejich vozidla béhem prazkumu

vyskytovaly v daném tUseku prvni i posledni hodinu priizkumu
° uzivatelé vyuzivajici ulice k parkovani odpovidajici funkci P+R (vozidla pfijizd&jici
zpravidla z Siréiho z okoli Uval — v grafech 1 az 154 ozna¢eni jako ,funkce P+R")
- tito uzivatelé byli identifikovani casovou délkou stani v rozpéti 8 — 12 hodin
a zarovei'tim, Ze na daném Useku nestali souc¢asné prvni i posledni hodinu
prizkumu
. ostatni (zpravidla mistni obyvatelé Uval — v grafech 1 az 154 oznadeni jako
.funkce P+R")
- jako ostatni uzivatelé byli oznaceni vSichni, ktefi se nezaradili mezi

2 predchazejici popsané skupiny

Préizkum tieti oblasti u Zelezni¢ni stanice Uvaly (viz obr. 3) byl proveden v roce 2016
jako soucast akce ,Analyza stavajici dopravné-bezpecnostni situace a navrh

dopravné-inzenyrskych opatieni ve mésté Uvaly”.
Grafické vyhodnoceni prlizkumu za kaZdou ulici je znazornéno v nasledujicich

grafech 1 az 154.

3.1. Oblast, Vinohrady"”

3.1.1. Vysledky priizkumu v jednotlivych ulicich

3.1.1.1. Ulice Barakova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v case béhem dne je znazornéna na
grafu1 (Eervenou c&arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto uUseku vsouladu s €SN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel” a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Barakova &ini 6 parkovacich mist).

Obsazenost dosahuje cca poloviny kapacity nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde ve

v

vecernich hodinach, coz znaci, ze je ulice vyuzivana pfedevsim rezidenty.
V grafu 2 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Barakova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto tdaji vychazejici je

pak znazornéna v grafu 6.
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Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Barakova

Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
ulice Barakova
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Barakova
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Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Barakova
Frekvence pfijezdli a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi

obyvateli. Obratovost v ulici je nizka.

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typld uZivatell, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje vulici Barakova graf4 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych
vozidel) a graf5 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
v procentech), pfiéemZ ztéchto grafii Ize nejlépe usuzovat, zda je ulice Bardkova
vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).

Prfedposledni graf 6 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Barakova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 7 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Barakova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Absolutni poéty vozidel podle typul uzivatelli v ¢ase v ulici Barakova
Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znaci vyuziti mistnimi

obyvateli. Maly zbytkovy podil majii rezidenti.

Nejvétsi podil uzivatell zde tvofi rezidenti a zbytek jsou mistni. Funkce P+R zde nema

zadné zastoupeni.
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Podily vozidel podle typu uzivatelli v ¢ase v ulici Barakova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Barakova ulice Barakova
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Graf 6 Graf 7

Podily zaparkovanych vozidel v ulici Barakova podle Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Barakova

3.1.1.2. Ulice BoZeny Némcové

Pribézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je znazornéna na
grafu8 (&ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximalni kapacita

parkovacich mist vtomto UGseku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci

e —]
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 20 (celkem 150)
Ustav dopravnich systémii 15.12.2018
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Koncepce Feseni dopravy u Zelezni¢ni stanice Uvaly
a regulace dopravy v klidu v pfilehlém okoli
|

FAKULTA
DOPRAVNI
€VUT V PRAZE

plochy silni¢nich vozidel” a stanovend podle zdsad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici BoZzeny Némcové ¢&ini 32 parkovacich mist).
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Graf 8

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici BoZzeny Némcové
Obsazenost dosahuje cca kapacity nasyceni ulice. Poéty vozidel jsou v prtibéhu dne
podobné, coz neznaci funkci P+R.
V grafu9 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Bozeny Némcové béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udajt

vychazejici je pak znazornéna v grafu 10.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi
obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak

i odpoledni dopravni Spicce.

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typlu uZivatelli, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje vulici BoZeny Némcové graf11 (uvadéjici absolutni pocdty
jednotlivych vozidel) agraf12 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi
skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je
ulice Bozeny Némcové vyuzivana k parkovani vozidel téch uZivatell, ktefi denné
dojizdéji do Prahy vlakem za zaméstnanim nebo pfipadné jinymi ucely (3kola, ...
apod.).
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Graf9
Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Bozeny Némcové
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Graf 10

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Bozeny Némcové
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Graf 11
Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici BoZzeny Némcové
Predposledni graf 13 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Bozeny Némcové
podle casové délky jejich parkovani a posledni graf 14 ukazuje podil jednotlivych
vozidel podle poctu uzivatell za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je
ulice Bozeny Némcové vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné
dojizdéji do Prahy vilakem.
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Graf 12
Podily vozidel podle typu uzZivatelli v ¢ase v ulici BoZeny Némcové
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice BoZzeny Némcové ulice BoZzeny Némcové
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12%
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Graf 13 Graf 14
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Bozeny Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Némcové podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici BoZzeny Némcové

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji rezidenti.

Nejvétsi podil uZivatell zde tvofi rezidenti a poté mistni. Funkce P+R zde nema témér
zadné zastoupeni.
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3.1.1.3.  Ulice Cechova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 15 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Cechova ¢ini 14 parkovacich mist).
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Graf 15

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Cechova
Obsazenost presahuje kapacitu nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde v polednich
hodinach, coz je zplisobeno blizkym stravovacim zafizenim.
V grafu 16 je zndazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Cechova bé&hem celého dne, pfic¢emz celkova obratovost z téchto tdaji vychazejici je

pak znazornéna v grafu 17.

Frekvence pfijezdli a odjezdd naznacuje hlavné vyuzivani ulice funkci P+R. Obratovost

v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni Spicce a pak vecer.
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Graf 16
Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Cechova
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

ulice Cechova

Pocet vozidel
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Graf 17
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Cechova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje vulici Cechova graf 18 (uvadéjici absolutni pocty jednotlivych

vozidel) a graf 19 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
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v procentech), pficemz ztéchto grafli Ize nejlépe usuzovat, zda je ulice Cechova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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ulice Cechova
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Graf 18

Absolutni pocty vozidel podle typt uzivatell v ¢ase v ulici Cechova
Pfedposledni graf 20 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Cechova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 21 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Cechova vyuzivana k parkovani vozidel téch uZivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Graf 19
Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Cechova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typil uZivatell
ulice Cechova ulice Cechova
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Graf 20 Graf 21
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Cechova podle Podily vozidel podle typu uzivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Cechova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znaci vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil ma také funkce P+R.

Nejvétsi podil uzivatelli zde tvofi funkce P+R, jeZ ma nadpolovi¢ni vétsinu v prtibéhu

dne. Rezidenti zde maji zastoupeni pouze rano a vecer.
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3.1.1.4.  Ulice Havli¢kova — jih (isek A)

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 22 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Havli¢kova — jih (Gsek A) &ini 11 parkovacich mist).
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Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
ulice Havlickova - jih (lsek A)
]
8
N
]
>
whd
8
=]
o
N -] <)) o L] (o] (w] < LN (-] N -] )]
o o o Lo | Lo | Lo Lo L2} i Lo Lo Lo i
© N ®© @ © W N m £ 1 © ~
o o o o Lo | Lo | L L L Lo L Lo i
Casovy interval [h]
\, r
Graf 22

Celkova obsazenost parkovacich mist v &ase v ulici Havliékova — jih (Gsek A)
Obsazenost presahuje kapacitu nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou v pribéhu dne velmi
vysoké, coz neznaci funkci P+R.
V grafu 23 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Havli¢kova — jih (isek A) béhem celého dne, pfi¢emz celkova obratovost z téchto tdaju

vychazejici je pak znazornéna v grafu 24.

Frekvence pfijezdli a odjezdli naopak naznacuje hlavné vyuZivani ulice funkci P+R.
Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak odpoledni

dopravni Spicce.

|
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 29 (celkem 150)
Ustav dopravnich systémii 15.12.2018
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Koncepce Feseni dopravy u Zelezni¢ni stanice Uvaly
a regulace dopravy v klidu v pfilehlém okoli

FAKULTA
_ DOPRAVNI
CVUT V PRAZE
( . - - - 1
Prijezdy / odjezdy vozidel do / z oblasti
ulice Havlickova - jih (isek A)
M PFijezd
]
=
N
(=}
>
whd
3
=]
o
m Odjezd
\ J
Graf 23
Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Havli¢kova - jih (isek A)
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Graf 24
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Havli¢kova — jih (Usek A)

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Havli¢kova — jih (asek A) graf 25 (uvadéjici absolutni poéty

jednotlivych vozidel) agraf26 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

ulice Havli¢kova - jih (isek A) vyuZivdna k parkovani vozidel téch uZivateld, ktefi

denné dojizdé&ji do Prahy vlakem za zamé&stnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ...

apod.).
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Graf 25
Absolutni poéty vozidel podle typl uzivateld v €ase v ulici Havli¢kova - jih (Gsek A)
Predposledni graf 27 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Havlickova - jih
(asek A) podle &asové délky jejich parkovani a posledni graf 28 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné
uréit, zda je ulice Havlickova - jih (isek A) vyuZivana k parkovani vozidel téch

uzivateld, ktefi denné dojizdé&ji do Prahy vlakem.

e —]
C€VUT v Praze Fakulta dopravni Strana 31 (celkem 150)
Ustav dopravnich systémii 15.12.2018
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Koncepce FeSeni dopravy u Zeleznicni stanice l'lvaly
aregulace dopravy v klidu v prilehlém okoli

FAKULTA
DOPRAVNI
CVUT V PRAZE
( ” - o} Ve o} 4 1
Podily vozidel podle typu uzivatelu v case
ulice Havlickova - jih (Usek A)
mrezidenti ostatni (mistni) ®funkceP+R
15% 250
29% 29% o 27%
33% [\ 0 33%
42% 36% 429 | 38% 36%
38%
] 31% 17% 9%
o 21% 21%
N 20% 14% - o o
g e 8% 15% 21%
whd
8]
[=]
o
N ) - o - N () < 0 © N ) o
o o (=] Lol L] L] L] L] Lo Lo Lo Lo L]
© N ® @ © w®w N m®m £ un e ~
o o o o L L L L L] L] Lo Lo Lo
Casovy interval [h]
\. J
Graf 26
Podily vozidel podle typu uzivateld v &ase v ulici Havli¢kova - jih (Gsek A)
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Havlickova - jih (Usek A) ulice Havlickova - jih (Usek A)
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Graf 27 Graf 28

Podily zaparkovanych vozidel v ulici Havlickova — jih

Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
(asek A) podle €asové délky jejich parkovani

v ulici Havli€kova - jih (Gsek A)
Velky podil vozidel zde parkoval 8 az 12 hodin, coz odpovida funkci vyuziti jako P+R.
Tato funkce je doplhovana rezidenty.

Nejvétsi podil uZivatell zde tvofi rezidenti a funkce P+R, ktera bude vytlaCovat
rezidentni mista.
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3.1.1.5.  Ulice Havli¢kova — sever (iseky B+C)

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 29 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Havli¢kova — sever (Useky B+C) &ini 24 parkovacich mist).
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Graf 29

Celkova obsazenost parkovacich mist v €ase v ulici Havli¢kova — sever (iseky B+C)
Obsazenost dosahuje kapacity nasyceni ulice. PoCty vozidel jsou zde vysoké, coz znaci
vyuziti ulice pro funkci P+R.

V grafu 30 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Havlickova - sever (Gseky B+C) b&hem celého dne, pficemz celkovd obratovost

z téchto udajl vychazejici je pak znazornéna v grafu 31.

Frekvence pfijezdl a odjezdli naznacuje ukazkovy pfiklad vyuzivani ulice funkci P+R.
Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak odpoledni

dopravni Spicce.
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Piijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Havli¢kova - sever (Useky B+C)
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Graf 31

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Havli¢kova — sever (liseky B+C)

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Havli¢kova — sever (iseky B+C) graf 32 (uvadéjici absolutni

poéty jednotlivych vozidel) a graf 33 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi

- - —“-Aanilii6oBBBBAnl -
C€VUT v Praze Fakulta dopravni

Strana 34 (celkem 150)
Ustav dopravnich systémii

15.12.2018
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Koncepce FeSeni dopravy u Zeleznicni stanice l'lvaly
aregulace dopravy v klidu v pF¥ilehlém okoli FAKULTA
DOPRAVNI

€VUT V PRAZE
skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

ulice Havli¢ckova — sever (Useky B+C) vyuZivana k parkovani vozidel téch uZivatelq,
ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za zaméstnanim nebo pfipadné jinymi ucely

(3kola, ... apod.).
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Graf 32

Absolutni poéty vozidel podle typt uzivateld v €ase v ulici Havli¢kova — sever (Gseky B+C)
Predposledni graf 34 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Havlickova — sever
(aseky B+C) podle &asové délky jejich parkovani a posledni graf 35 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné
urdit, zda je ulice Havli¢kova — sever (Gseky B+C) vyuzivana k parkovani vozidel téch

uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy viakem.
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Graf 33
Podily vozidel podle typu uZivateli v &ase v ulici Havli¢kova — sever (Useky B+C)
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Havlickova - sever (liseky B+C) ulice Havlickova - sever (liseky B+C)
11% 13%
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Graf 34 Graf 35
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Havli¢kova - sever (iseky B+C) podle ¢asové délky v ulici Havli¢kova - sever (iseky B+C)

jejich parkovani

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval 8 az 12 hodin, coz svéddci o vyuziti ulice funkci P+R,

ktera je zde pfevazujici.

Nejvétsi podil uzZivateli zde tvofi uZivatelé vyuzivajici funkci P+R, zatimco mistni

a rezidenti maji pouze maly podil v této ulici.
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3.1.1.6. Ulice Jungmannova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 36 (€ervenou c&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Gseku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Jungmannova ¢&ini 34 parkovacich mist).

4 )
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
ulice Jungmannova
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Graf 36

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Jungmannova
Obsazenost nedosahuje ani tfetiny kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou

v pribéhu dne podobné, coZ neznadi funkci P+R.
V grafu 37 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Jungmannova béhem celého dne, pficemZz celkova obratovost ztéchto udaja

vychazejici je pak znazornéna v grafu 38.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi

obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v odpoledni

dopravni Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Jungmannova
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Graf 38

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Jungmannova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Jungmannova graf 39 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 40 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uZivatela
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v procentech), pfi€éemz z t&chto grafli Ize nejlépe usuzovat, zda je ulice Jungmannova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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Graf 39

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Jungmannova
Predposledni graf 41 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Jungmannova podile
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 42 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Jungmannova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji do

Prahy viakem.
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Graf 40
Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Jungmannova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Jungmannova ulice Jungmannova
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Graf 41 Graf 42
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Jungmannova Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
podle casové délky jejich parkovani v ulici Jungmannova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi
obyvateli.

Polovi¢ni podil uZivatell zde tvofi mistni irezidenti. Funkce P+R zde nema Zadné
zastoupeni.
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3.1.1.7. Ulice Kollarova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 43 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznaena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Kollarova &ini 21 parkovacich mist).
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ulice Kollarova
T
S
N
o
>
whd
9
[=]
o
N -] <)) o L] (o] (2] < LN (-] N -] )]
o o o Lo | Lo | Lo | Lo L2} i Lo Lo Lo i
© N ® @ © ™® N m T . © ~N ®
o o o o Lo | Lo | L] L L Lo L Lo L]
Casovy interval [h]
L J

Graf 43
Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Kollarova
Obsazenost dosahuje vice nez poloviny kapacity nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde

v

v rannich a vec€ernich hodinach, coz znaci, Ze je ulice vyuzivana predevsim rezidenty.
V grafu 44 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfrijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Kollarova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto Gdaju vychazejici je

pak znazornéna v grafu 45.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi
obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje vranni

dopravni Spicce a pak vecer.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Kollarova
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Graf 45
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Kollarova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Kolldrova graf 46 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 47 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uZivatela
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v procentech), pfi¢emz ztéchto grafii Ize nejlépe usuzovat, zda je ulice Kolldrova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).
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Graf 46

Absolutni poéty vozidel podle typu uzivatell v ¢ase v ulici Kollarova
Predposledni graf 48 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Kollarova podie
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 49 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je ulice
Kollarova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatelt, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Graf 47
Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Kollarova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Kollarova ulice Kollarova
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Graf 48 Graf 49
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Kollarova podle Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Kollarova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji také rezidenti.

Nejvétsi podil uzivateld zde tvofi rezidenti a pak mistni. Funkce P+R zde nema témér

zadné zastoupeni.
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3.1.1.8. Ulice Nerudova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 50 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Nerudova €ini 32 parkovacich mist).
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Graf 50
Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Nerudova
Obsazenost dosahuje cca poloviny kapacity nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde ve

v

vecernich hodinach, coz znaci, ze je ulice vyuzivana pfedevsim rezidenty.
V grafu51 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Nerudova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udajti vychazejici je

pak znazornéna v grafu 52.

Frekvence pfijezdli a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli.
Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje vranni Spi¢ce a pak

kolisa.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Nerudova
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Graf 52
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Nerudova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typlu uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Nerudova graf53 (uvadé&jici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 54 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uZivatela

E———ssssssssssssSSSSSSTSSSSTSTSTSTSSSSSSSSsssss s
C€VUT v Praze Fakulta dopravni

Strana 46 (celkem 150)
Ustav dopravnich systémi

15.12.2018
Horska 3, 128 03 PRAHA 2 1€0: 684007700



Koncepce FeSeni dopravy u Zeleznicni stanice l'lvaly
aregulace dopravy v klidu v pF¥ilehlém okoli FAKULTA
DOPRAVNI

€VUT V PRAZE
v procentech), pfiéemZ z t&chto grafli 1ze nejlépe usuzovat, zda je ulice Nerudova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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Graf 53

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatelli v ¢ase v ulici Nerudova
Predposledni graf 55 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Nerudova podie
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 56 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Nerudova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Nerudova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Nerudova ulice Nerudova
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Graf 55 Graf 56
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Nerudova Podily vozidel podle typu uZivatelli za cely den
podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici Nerudova

Nejvétsi podil vozidel zde parkovalo pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi
obyvateli.

Nejvétsi podil uzivatelli zde tvofi mistni a hned za nimi jsou rezidenti. Funkce P+R zde

nema témeér Zzadné zastoupeni.

C€VUT v Praze Fakulta dopravni
Ustav dopravnich systémii
Horska 3, 128 03 PRAHA 2

Strana 48 (celkem 150)
15.12.2018
1€0: 684007700



Koncepce Feseni dopravy u Zelezni¢ni stanice Uvaly
a regulace dopravy v klidu v pfilehlém okoli FAKULTA
DOPRAVNI

CVUT V PRAZE

3.1.1.9. Ulice Prazskéa — Poliklinika Uvaly (isek C)

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu57 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Prazskéa — Poliklinika Uvaly (Gsek C) ¢ini 26 parkovacich mist).
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Graf 57

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Prazska — Poliklinika Uvaly (tisek C)
Obsazenost dosahuje vice nez poloviny kapacity nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde
v dopolednich hodinach, coz je ovlivnéno poliklinikou u parkovisté.

V grafu 58 je zndazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Prazska — Poliklinika Uvaly (Gsek C) béhem celého dne, pficemz celkovd obratovost

z téchto udajl vychazejici je pak znazornéna v grafu 59.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli

z divodu navstévy polikliniky. Obratovost v ulici je vysoka.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Prazska — Poliklinika Uvaly (tusek C)
( L4 - - 1
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel
ulice Prazska - Poliklinika Uvaly (asek C)
= Odjezd
]
S
o
> = PFijezd
whd
8]
<)
o
== Qbrat
_10 .........................................................................................
[+°] <)) o L] (o] (w] < n (-} N -] ()]
o o L L] L | L] Lo Lo Lo Lo} L | L]
N ® @ © =W N ®m ¢ 1’ © N ©
o o o Lol L Lo L] L] - i Lo Lo
Casovy interval [h]
L J

Graf 59

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Prazska — Poliklinika Uvaly (Gsek C)

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typlu uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje vulici Prazska - Poliklinika Uvaly (Gsek C) graf 60 (uvadéjici

absolutni poéty jednotlivych vozidel) a graf61 (uvadéjici relativni proporce mezi
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jednotlivymi skupinami uzivatelQi v procentech), pfi¢emz ztéchto grafli Ize nejlépe

usuzovat, zda je ulice Prazska — Poliklinika Uvaly (isek C) vyuzivana k parkovani

vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za zaméstnanim nebo

pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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Graf 60

Absolutni pocty vozidel podle typt uZivatelll v ¢ase v ulici Prazska — Poliklinika Uvaly (tsek C)
Predposledni graf 62 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Prazska — Poliklinika
Uvaly (Gsek C) podle ¢asové délky jejich parkovani a posledni graf 63 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné
uréit, zda je ulice Prazska — Poliklinika Uvaly (Gsek C) vyuzivana k parkovani vozidel

téch uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem.
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Podily vozidel podle typu uZivatelii v ¢ase v ulici Prazska — Poliklinika Uvaly (Gsek C)
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typi uZivatell
ulice Prazska - Poliklinika Uvaly (tisek C) ulice Prazska - Poliklinika Uvaly (tisek C)
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Podily zaparkovam’fch vozidel Podily vozidel podle typu uiiva’telﬁ za cely den
v ulici Prazskéa — Poliklinika Uvaly (Gsek C) podle v ulici Prazskéa - Poliklinika Uvaly (usek C)

Casové délky jejich parkovani

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 2 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Tento jev je ovlivnén poliklinikou u parkovani.

Nejvétsi podil uzivatelli zde tvofi mistni z diivod umisténi polikliniky.
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3.1.1.10. Ulice Prokopa Velikého

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 64 (€ervenou c&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Prokopa Velikého &ini 31 parkovacich mist).
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Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Prokopa Velikého
Obsazenost nedosahuje ani poloviny kapacity nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde ve

v

vecernich hodinach, coz znaci, ze je ulice vyuzivana pfedevsim rezidenty.
V grafu 65 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Prokopa Velikého béhem celého dne, pfi¢emz celkova obratovost z téchto udaja

vychazejici je pak znazornéna v grafu 66.

Frekvence pfijezdli a odjezdli naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi

obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni a ma kolisavy priabéh.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Prokopa Velikého
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Graf 66
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Prokopa Velikého

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje vulici Prokopa Velikého graf67 (uvadéjici absolutni pocty

jednotlivych vozidel) agraf68 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

ulice Prokopa Velikého vyuZivdna k parkovani vozidel téch uzivateld, ktefi denné
dojizdé&ji do Prahy vlakem za zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ...

apod.).
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Graf 67

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Prokopa Velikého
Predposledni graf 69 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Prokopa Velikého
podle casové délky jejich parkovani a posledni graf 70 ukazuje podil jednotlivych
vozidel podle poctu uzivatell za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je
ulice Prokopa Velikého vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivateld, ktefi denné

dojizdéji do Prahy viakem.
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Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Prokopa Velikého
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Prokopa Velikého ulice Prokopa Velikého
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Graf 69 Graf 70
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Prokopa Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Velikého podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici Prokopa Velikého

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znaci vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji také rezidenti.

Nejvétsi podil uzivatell zde tvofi mistni a hned za nimi jsou rezidenti. Funkce P+R zde

nema témeér zadné zastoupeni.
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3.1.1.11. Ulice Raisova — jih (dseky A+B+C)

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 71 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Raisova — jih (Useky A+B+C) &ini 30 parkovacich mist).
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Graf 71

Celkova obsazenost parkovacich mist v €ase v ulici Raisova — jih (Gseky A+B+C)
Obsazenost dosahuje cca poloviny kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel
v jednotlivych hodinach jsou pfiblizné vSude stejné, coz neznaci funkci P+R.

V grafu 72 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfrijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Raisova — jih (Gseky A+B+C) b&hem celého dne, pfi¢emz celkova obratovost z téchto

udaju vychazejici je pak znazornéna v grafu 73.

Frekvence pfijezdli a odjezd naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi
obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v odpoledni

dopravni $piéce (obchody).
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Raisova — jih (iseky A+B+C)
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Graf 73

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Raisova - jih (Gseky A+B+C)

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typlu uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Raisova — jih (Useky A+B+C) graf 74 (uvadé&jici absolutni

poéty jednotlivych vozidel) a graf 75 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z té&chto grafd Ize nejlépe usuzovat, zda je

ulice Raisova — jih (Useky A+B+C) vyuZivana k parkovani vozidel t&ch uZivateld, ktefi
denné dojizdé&ji do Prahy vlakem za zamé&stnanim nebo pfipadné jinymi Géely (3kola, ...
apod.).
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Graf 74
Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatelid v €ase v ulici Raisova — jih (Gseky A+B+C)
Pifedposledni graf 76 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Raisova — jih (Useky
A+B+C) podle &asové délky jejich parkovani a posledni graf 77 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné
uréit, zda je ulice Raisova — jih (Useky A+B+C) vyuZivana k parkovani vozidel téch

uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy viakem.
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Graf 75
Podily vozidel podle typu uZivateli v &ase v ulici Raisova - jih (Gseky A+B+C)
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Raisova - jih (Useky A+B+C) ulice Raisova - jih (Useky A+B+C)
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Graf 76 Graf 77
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Raisova - jih Podily vozidel podle typu uZivatelt za cely den
(aseky A+B+C) podle &asové délky jejich parkovani v ulici Raisova — jih (Useky A+B+C)

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji také rezidenti.

Nejvétsi podil uZivatell zde tvofi rezidenti a hned za nimi jsou mistni. Funkce P+R zde

nema témeér Zzadné zastoupeni.
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3.1.1.12. Ulice Raisova — sever (Useky D+E)

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 78 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Raisova — sever (Gseky D+E) €ini 7 parkovacich mist).

4 )
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
ulice Raisova - sever (liseky D+E)
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Graf 78

Celkova obsazenost parkovacich mist v €ase v ulici Raisova — sever (Gseky D+E)
Obsazenost pfesahuje kapacitu nasyceni ulice. Nejvice vozidel je zde v odpolednich

hodinach, coz je ovlivnéno blizkou poliklinikou a obchody.

V grafu 79 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Raisova — sever (Useky D+E) b&hem celého dne, pfiéemZ celkova obratovost z téchto

udaju vychazejici je pak znazornéna v grafu 80.

Frekvence pfijezdi a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli

z dlivodl umisténi polikliniky a obchodu. Obratovost v ulici je stfedni.
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Graf 79
Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Raisova — sever (Useky D+E)
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

ulice Raisova - sever (useky D+E)

Pocet vozidel
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Graf 80

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Raisova — sever (iseky D+E)

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Raisova — sever (Useky D+E) graf 81 (uvadé&jici absolutni

poéty jednotlivych vozidel) a graf 82 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

ulice Raisova — sever (iseky D+E) vyuzivana k parkovani vozidel t&ch uZivateld, ktefi

denné dojizdé&ji do Prahy vlakem za zamé&stnanim nebo pfipadné jinymi Géely (3kola, ...

apod.).
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Graf 81
Absolutni poéty vozidel podle typl uzivateli v €ase v ulici Raisova — sever (iseky D+E)
Predposledni graf 83 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Raisova — sever

(aseky D+E) podle ¢asové délky jejich parkovani a posledni graf 84 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné

uréit, zda je ulice Raisova — sever (Useky D+E) vyuZivana k parkovani vozidel téch
uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy viakem.
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Graf 82
Podily vozidel podle typu uZivateli v &ase v ulici Raisova - sever (iseky D+E)
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Raisova - sever (liseky D+E) ulice Raisova - sever (liseky D+E)
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Graf 83 Graf 84

Podily zaparkovanych vozidel v ulici Raisova — sever Podily vozidel podle typu uZivatelt za cely den
(aseky D+E) podle &asové délky jejich parkovani v ulici Raisova — sever (iseky D+E)

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 2 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli (poliklinika a obchody).

Nejvétsi podil uzivatelli zde tvofi mistni z divodu umisténi polikliniky.
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3.1.1.13. Ulice Stefanikova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 85 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Gseku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Stefanikova ¢ini 17 parkovacich mist).

4 )
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
ulice Stefanikova
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Graf 85

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Stefanikova
Obsazenost nedosahuje ani poloviny kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou

v pribéhu dne podobné, coZ neznadi funkci P+R.
V grafu 86 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Stefanikova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto tdajii vychazejici

je pak znazornéna v grafu 87.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty a mistnimi
obyvateli. Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje vranni

dopravni Spi¢ce a pak kolisa.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Stefanikova
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Graf 87

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Stefanikova
Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje v ulici Stefanikova graf 88 (uvadéjici absolutni poc¢ty jednotlivych

vozidel) a graf 89 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uZivatela
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v procentech), pficemz z téchto grafli 1ze nejlépe usuzovat, zda je ulice Stefanikova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).

( v - V' 4 w
Pocty vozidel podle typd uzivateli v case
ulice Stefanikova
mrezidenti (trvaléstani)  mrezidenti (docasny odjezd) ostatni (mistni)
7 % e e A A A A AR AR A AR AR A R R AR A R R AR AR A AR AN AR AEEEAEEEEEEEEEAEEEAEESESEESEEESEEEEEEEE
6 ............................................................................................................
3 3
5 ................................................................................................
5 2 2 2
o
‘N 4
o
>
whd
9 3
o
a
2
1
0
N -] <)) o L] (o] (] < n (-] N -] (<)}
o o o L] L | Lo Lo Lo (o Lo (o] (o] [
© N © @ © w™w a4 m < . © N o
o o o o Lo L] L] L] i L] [} [} i
Casovy interval [h]
L J

Graf 88

Absolutni pocty vozidel podle typii uzivatelii v ¢ase v ulici Stefanikova
Pfedposledni graf 90 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Stefanikova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 91 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Stefanikova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do

Prahy viakem.
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Podily vozidel podle typu uzivatelii v ¢ase v ulici Stefanikova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typi uZivatell
ulice Stefanikova ulice Stefanikova
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Graf 90 Graf 91
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Stefanikova Podily vozidel podle typu uzivatell za cely den
podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici Stefanikova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji rezidenti.

Nejvétsi podil uzivatelli zde tvofi rezidenti, ktefi zde pfevazuji, a zbytek jsou mistni.
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3.1.1.14. Ulice ZiZkova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 92 (€ervenou &arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Zizkova ¢ini 19 parkovacich mist).
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Graf 92

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Zizkova
Obsazenost dosahuje minimalni kapacity nasyceni ulice, coz je ovlivnéno zakazem
parkovani na pulce ulice.
V grafu 93 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z ulice
Zizkova bé&hem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto dajli vychazejici je

pak znazornéna v grafu 94.

Frekvence pfijezdld a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli.

Obratovost v ulici je nizka.

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje vulici Zizkova graf95 (uvadé&jici absolutni pocty jednotlivych
vozidel) a graf 96 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatelQ

v procentech), pfiéemZ ztéchto grafi lze nejlépe usuzovat, zda je ulice Zizkova
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vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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Graf 94

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Zizkova
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Graf 95

Absolutni pocty vozidel podle typii uzivatelii v ¢ase v ulici Zizkova
Pfedposledni graf 97 ukazuje podily zaparkovanych vozidel vulici Zizkova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 98 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je ulice
Zizkova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy
vilakem.
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Podily vozidel podle typu uzivatelii v ¢ase v ulici Zizkova

Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typii uZivatell
ulice Zizkova ulice Zizkova

100% 100%
H<2h ®2-4h ®4-6h "6-8h ®8-10h ®10-12h ®pfesi2h Hrezidenti = funkce P+R ostatni (mistni)
Graf 97 Graf 98
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Zizkova podle Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
casové délky jejich parkovani v ulici Zizkova

Parkovani vozidel zde bylo realizovano pouze do 2 hodin mistnimi obyvateli.

Jediny podil uZivatell zde tvofi mistni.
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3.1.2. Vysledky priizkumu v celé oblasti ,Vinohrady"

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 99 (€ervenou ¢&arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v celé oblasti ,Vinohrady" (viz obr. 1) €¢ini 304 parkovacich mist).
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Graf 99

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v celé oblasti ,Vinohrady"
Obsazenost dosahuje cca poloviny kapacity nasyceni ulic v oblasti diky vzdalenéjsim
oblastem, kam se funkce P+R zatim nedostala. Tuto skute¢nost vyrovnavaji ulice

blizké k Zelezni¢ni stanici Uvaly.

V grafu 100 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z celé
oblasti ,Vinohrady" béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udaja

vychazejici je pak znazornéna v grafu 101.

Frekvence pfijezdi a odjezdl naznacuje tendenci k vyuZiti ulic funkci P+R, coZ ve
vzdalenéjSich ulicich kompenzuji rezidenti a mistni uzivatelé. Obratovost je vcelé

oblasti nejvyssi v ranni a odpoledni dopravni Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z celé oblasti ,Vinohrady"
( L4 - - 1
Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

cela oblast Vinohrady

Pocet vozidel
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Graf 101
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v celé oblasti ,Vinohrady"

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typlu uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje vcelé oblasti ,Vinohrady” graf 102 (uvadé&jici absolutni poéty

jednotlivych vozidel) agraf 103 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

oblast ,Vinohrady" vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji

do Prahy vlakem za zamé&stnanim nebo pfipadné jinymi a&ely (3kola, ... apod.).
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Graf 102

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatelli v ¢ase v celé oblasti ,Vinohrady"
Prfedposledni graf 104 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v celé oblasti
LsVinohrady” podle c¢asové délky jejich parkovani a posledni graf 105 ukazuje podil
jednotlivych vozidel podle poctu uzivatelli za cely den, coZ také napomaha spravné
urcit, zda je oblast ,Vinohrady" vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi

denné dojizdéji do Prahy vlakem.

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin. Funkce P+R ma v celé oblasti

pfiblizné stejny podil jako rezidenti.

Nejvétsi podil uzivateld zde tvofi rezidenti spolec¢né s mistnimi, ktefi tvofi néco malo
pres tfetinu, avSak hned za nimi je zde zastoupena funkce P+R s necelou tfetinou
podilu na celou oblast. V ramci velikosti oblasti je vySe uvedeny pocet celkem vysoky

s prihlédnutim k tomu, ze vétsSina funkce P+R je soustfedéna v blizkosti Zeleznicni
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stanice Uvaly. Tento jev se bude ziejmé dale zvétSovat a postupné nezadoucim

zplUsobem rozrilistat do okolnich ulic.
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Graf 103

Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v celé oblasti ,Vinohrady"

Podily vozidel podle délky stani
cela oblast Vinohrady
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Graf 104

Podily zaparkovanych vozidel v celé oblasti
.Vinohrady" podle ¢asové délky jejich parkovani

Podily vozidel podle typt uZivateld
cela oblast Vinohrady
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Hrezidenti = funkce P+R ostatni (mistni)

Graf 105

Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
v celé oblasti ,Vinohrady"
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3.2. Oblast ,Pod Trati"

3.2.1. Vysledky priizkumu v jednotlivych ulicich

3.2.1.1. Ulice Denisova

Pribézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢éase béhem dne je znazornéna na
grafu 106 (Eervenou &arou je na tomto grafu pak vyzna&éena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Denisova €ini 12 parkovacich mist).

4 )
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
ulice Denisova
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Graf 106

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Denisova
Obsazenost dosahuje cca kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou vyssi v prtibéhu

ranni do odpoledni dopravni Spicky, coz znaci vyuziti ulice pro funkci P+R.

V grafu 107 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Denisova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto Gdaji vychazejici je

pak znazornéna v grafu 108.

Frekvence pfijezdli a odjezdli naznacuje hlavné vyuzivani ulice funkci P+R. Obratovost
v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak odpoledni dopravni
Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Denisova
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

ulice Denisova

Pocet vozidel
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Graf 108
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Denisova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Denisova graf 109 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 110 (uvadé&jici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
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v procentech), pfi¢emz ztéchto grafii I1ze nejlépe usuzovat, zda je ulice Denisova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).
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Graf 109

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Denisova
Prfedposledni graf 111 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Denisova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 112 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Denisova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji do Prahy
vlakem.

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze v dobé trvani 8 az 12 hodin, coz znadi vyuziti

ulice pro funkci P+R. Vyrazné je zastoupeno také rozmezi 6 az 8 hodin, které bylo
vyuzito na kratsi cestu viakem.
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Graf 110
Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v ulici Denisova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Denisova ulice Denisova
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Graf 111 Graf112
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Denisova podle Podily vozidel podle typu uZivatelt za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Denisova

Pfevazujici podil uzZivatelli zde tvofi funkce P+R spole¢né s mistnimi. Mistni v této ulici
budou pravdépodobné vyuzivat vlakové spojeni do hlavniho mésta Prahy v casovém

rozmezi parkovani 4 az 8 hodin. Rezidenti zde nemaji témér zadné zastoupeni.
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3.2.1.2. Ulice Manesova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 113 (Eervenou &arou je na tomto grafu pak vyznadéena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Manesova &ini 5 parkovacich mist).
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Celkova obsazenost parkovacich mist v case
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Graf113

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Manesova
Obsazenost dosahuje cca kapacity nasyceni ulice. PoCty vozidel jsou v priibéhu dne

podobné, coz neznaci vyuzivani ulice pro funkci P+R.

V grafu 114 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Manesova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udaji vychazejici je

pak znazornéna v grafu 115.

Frekvence pfijezdd a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli.

Obratovost v ulici je nizka.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Manesova
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Graf 115
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Manesova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Manesova graf 116 (uvadé&jici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 117 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
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v procentech), pfi€éemzZ z téchto grafii lze nejlépe usuzovat, zda je ulice Manesova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).
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Graf 116

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Manesova
Predposledni graf 118 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Manesova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 119 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Manesova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Podily vozidel podle typu uzivatelli v ¢ase v ulici Manesova
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Graf 118 Graf 119
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Manesova Podily vozidel podle typu uZivatelti za cely den
podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici Manesova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji rezidenti.

Podily uzivateli mistnich arezidentli jsou pfiblizné stejné. Funkce P+R zde nema

témér zadné zastoupeni.
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3.2.1.3. Ulice Pod Trati

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 120 (Eervenou &arou je na tomto grafu pak vyznadena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Pod Trati €ini 8 parkovacich mist).

4 3
Celkova obsazenost parkovacich mist v case
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Graf 120

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Pod Trati
Obsazenost pfesahuje 2-nasobné kapacitu nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou vyssi od

ranni do odpoledni dopravni Spicky, coz zifetelné svédci o vyuziti ulice pro funkci P+R.

V grafu 121 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Pod Trati béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udaja vychazejici je

pak znazornéna v grafu 122.

Frekvence pfijezdl a odjezdli naznacuje hlavné vyuzivani ulice funkci P+R. Obratovost
v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak odpoledni dopravni

Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Pod Trati
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Prijezdy, odjezdy a obratovost vozidel

ulice Pod Trati

Pocet vozidel
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Graf 122
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Pod Trati

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Pod Trati graf 123 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 124 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
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v procentech), pfiéemZ z téchto grafd lze nejlépe usuzovat, zda je ulice Pod Trati

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatelQ, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).
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Graf 123

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Pod Trati
Predposledni graf 125 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Pod Trati podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 126 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je ulice Pod
Trati vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy
viakem.
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Podily vozidel podle typu uZivatelli v €ase v ulici Pod Trati
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Graf 125 Graf 126
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Pod Trati podle Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Pod Trati

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, a zdrovei 8 az 12 hodin, coz

znadi jistou pfevahu funkce P+R.

Pfevazujici podil uzivatelli zde tvofi funkce P+R. Rezidenti zde nemaji téméf zadné

zastoupeni.
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3.2.1.4. Ulice Smetanova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 127 (&ervenou &arou je na tomto grafu pak vyznaéena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Smetanova &ini 5 parkovacich mist).
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Graf 127

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Smetanova
Obsazenost dosahuje kapacity nasyceni ulice. PoCty vozidel jsou v priibéhu dne

podobné, coz nenaznacuje funkci vyuziti jako P+R.

V grafu 128 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Smetanova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udajli vychazejici

je pak znazornéna v grafu 129.

Frekvence pfijezdld a odjezdli naznacuje hlavné vyuzivani ulice mistnimi obyvateli.
Obratovost v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v odpoledni dopravni

Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Smetanova
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Graf 129
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Smetanova
Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje v ulici Smetanova graf 130 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych

vozidel) a graf 131 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
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v procentech), pfi¢emz z téchto grafli 1ze nejlépe usuzovat, zda je ulice Smetanova

vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).
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Graf 130

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Smetanova
Predposledni graf 132 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Smetanova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 133 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Smetanova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do

Prahy viakem.
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Podily vozidel podle typu uzZivatelli v ¢ase v ulici Smetanova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
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Graf 132 Graf 133
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Smetanova Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
podle ¢asové délky jejich parkovani v ulici Smetanova

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Mensi podil ma také funkce P+R.

Nejvétsi podil uZivatell zde tvofi mistni a hned za nimi jsou rezidenti. Funkce P+R zde

nema témeér Zzadné zastoupeni.
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3.2.1.5. Ulice Sovova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 134 (Eervenou &arou je na tomto grafu pak vyznadéena maximalni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Sovova ¢&ini 20 parkovacich mist).
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Graf 134

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Sovova
Obsazenost dosahuje pfes polovinu kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou

v pribéhu dne podobné, coz neznaci vyuziti ulice pro funkci P+R.

V grafu 135 je zndzornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Sovova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto Gdajli vychazejici je

pak znazornéna v grafu 136.

Frekvence pfijezdli a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice rezidenty. Obratovost

v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni Spi€ce a pak kolisa.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Sovova
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Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Sovova
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Graf 137

Absolutni poéty vozidel podle typu uzivatelli v ¢ase v ulici Sovova
Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivateld, popsanych v ivodu
kapitoly 3, ukazuje vulici Sovova graf 137 (uvadé&jici absolutni poéty jednotlivych
vozidel) a graf 138 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivateld
v procentech), pfi¢emZ ztéchto grafi lze nejlépe usuzovat, zda je ulice Sovova
vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi Géely (3kola, ... apod.).

Predposledni graf 139 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Sovova podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 140 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Sovova vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil maji rezidenti.
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Podily vozidel podle typu uzivatelli v ¢ase v ulici Sovova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel
ulice Sovova ulice Sovova
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Graf 139 Graf 140
Podily zaparkovanych vozidel v ulici Sovova podle Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani v ulici Sovova

Nejvétsi podil uzivatell zde tvofi rezidenti a zbytek maji mistni. Funkce P+R zde nema
témér zadné zastoupeni. Tento vysledek je pravdépodobné zkreslen chybou
prizkumu nebo skutecnosti, Ze se ulice sklada ze dvou casti, kdy jedna je vyuzZivana

jenrezidenty. Ve skutecnosti se do této ulice jiz funkce P+R dostala.
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3.2.1.6. Ulice Vydrova

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 141 (Eervenou &arou je na tomto grafu pak vyznadena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v ulici Vydrova €&ini 8 parkovacich mist).
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Graf 141

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v ulici Vydrova
Obsazenost dosahuje cca kapacity nasyceni ulice. Pocty vozidel jsou vyssi od ranni do

odpoledni dopravni Spicky, coz znacdi vyuziti ulice pro funkci P+R.

V grafu 142 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdé&jicich z ulice
Vydrova béhem celého dne, pficemz celkova obratovost z téchto udajti vychazejici je

pak znazornéna v grafu 143.

Frekvence pfijezdl a odjezdli naznacuje hlavné vyuzivani ulice funkci P+R. Obratovost
v ulici je stfedni, kdy nejvétSich hodnot dosahuje v ranni a pak odpoledni dopravni

Spicce.
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Pfijezdy / odjezdy vozidel do / z ulice Vydrova
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Graf 143
Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v ulici Vydrova

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu

kapitoly 3, ukazuje v ulici Vydrova graf 144 (uvadéjici absolutni poéty jednotlivych
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vozidel) a graf 145 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(

v procentech), pfiéemz ztéchto grafl Ize nejlépe usuzovat, zda je ulice Vydrova
vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (8kola, ... apod.).
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Graf 144

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v ulici Vydrova
Predposledni graf 146 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v ulici Vydrova podie
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 147 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomdaha spravné urcit, zda je ulice
Vydrova vyuzivana k parkovani vozidel téch uZivatel(, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Podily vozidel podle typu uzZivatelli v ¢ase v ulici Vydrova
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ@ uZivateld
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Graf 146 Graf 147

Podily zaparkovanych vozidel v ulici Vydrova podle

Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den
Casové délky jejich parkovani

v ulici Vydrova
Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze 8 az 12 hodin, coz znaci vyuziti ulice funkci
P+R.

Pfevazujici podil uzivatel( zde tvofi funkce P+R. Rezidenti zde maji pouze pétinové
zastoupeni.
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3.2.2. Vysledky priizkumu v celé oblasti,Pod Trati"

Priibézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢ase béhem dne je zndzornéna na
grafu 148 (&ervenou &arou je na tomto grafu pak vyznadena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel" a stanovena podle zasad uvedenych v kapitole 2.3., ktera

v celé oblasti ,Pod Trati” ¢ini 58 parkovacich mist).
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Graf 148

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase v celé oblasti ,Pod Trati"
Obsazenost ulic v oblasti dosahuje cca 75% kapacity nasyceni celé oblasti. Z grafu 148

je vidét vyrazny podil funkce P+R.

V grafu 149 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich z celé
oblasti ,Pod Trati" béhem celého dne, pficemZ celkovad obratovost z téchto udaja

vychazejici je pak znazornéna v grafu 150.

Frekvence pfijezdl a odjezdl naznacuje hlavné vyuzivani ulice v celé oblasti funkci
P+R a pak nizSim procentem rezidenty. V této oblasti je jiz zfeteln&jsi problém s funkci
P+R.

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typa uZivatelli, popsanych v Gvodu
kapitoly 3, ukazuje v celé oblasti ,Pod Trati" graf 151 (uvadéjici absolutni poéty

jednotlivych vozidel) agraf152 (uvadéjici relativni proporce mezi jednotlivymi
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skupinami uzivatell v procentech), pfi¢emz z t&chto grafa Ize nejlépe usuzovat, zda je

oblast ,Pod Trati” vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatell, ktefi denné dojizdéji

do Prahy vlakem za zamé&stnanim nebo pfipadné jinymi tGé&ely (3kola, ... apod.)
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Prijezdy / odjezdy vozidel do / z celé oblasti ,Pod Trati"
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Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel v celé oblasti ,Pod Trati"
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Graf 151

Absolutni poéty vozidel podle typl uzivatell v ¢ase v celé oblasti ,Pod Trati"
Predposledni graf 153 ukazuje podily zaparkovanych vozidel v celé oblasti ,Pod Trati"
podle casové délky jejich parkovani a posledni graf 154 ukazuje podil jednotlivych
vozidel podle poctu uzivatell za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je
oblast ,Pod Trati” vyuzivana k parkovani vozidel téch uzivatel(, ktefi denné dojizdéji

do Prahy vlakem.

Nejvétsi podil vozidel zde parkoval pouze do 4 hodin, coz znadi i vyuziti mistnimi

obyvateli. Vyrazny podil ma také funkce P+R.

Pfevazujici podil uZivatelli zde tvofi funkce P+R a o trochu nizsi podil zde maji mistni
uzivatelé. Rezidenti zde maji pouze ctvrtinové zastoupeni. Tato oblast je tak jiz
zahlcena vozidly vyuzivajicimi zde funkci P+R, kterd zde tak omezuji rezidenty pfi

parkovani a narusuji tim klidnou obydlenou oblast.

Reseni tohoto problému je popséno v _
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Podily vozidel podle typu uZivatelli v ¢ase v celé oblasti ,Pod Trati"
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typ uZivatel

cela oblast Pod Trati cela oblast Pod Trati
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Graf 153 Graf 154
Podily zaparkovanych vozidel v celé oblasti ,Pod Podily vozidel podle typu uZivatelt za cely den
Trati” podle ¢asové délky jejich parkovani v celé oblasti ,Pod Trati"

4. NAVRH REGULACE PARKOVANI V RESENEM UZEMIi

Na zakladé realizovanych prizkumi dopravy v klidu, popsanych v ramci kapitoly 3.,
ajejich vyhodnoceni byla ziskana predstava o stavajicim stavu dopravy v klidu, ze

které pak ale vyplyva hrozba zahlceni celého mésta automobily, jez zde denné parkuji
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v ulicich feSenych oblasti (viz obr. 1, obr. 2 a obr. 3) proto, Ze jejich fidi¢i a pfipadné

dalsi cestujici dale pokracuji ve své cesté vlakem. Z vyse uvedenych prizkuma je
taktéz zretelné, ze realizace zén placeného stani by neméla dostatec¢ny ucinek na
omezeni zbytné individualni automobilové dopravy ve mésté Uvaly (viz kapitola 8.2.
agrafy 162 aZ 166). Zvyse popsaného tohoto zavéru pak vyplyvad navrh velmi
razantniho fedeni (viz obr. 7 a Pfilohy 3.1 aZ 3.7), a to vylouéeni ve3kerych moZnosti pro
vyuziti ulic v blizkém okoli Zelezni¢ni stanice Uvaly jako parkovani s funkci P+R, které

dosud vyrazné obtézuje mésto zejména v blizkém okoli Zeleznicni stanice.

IP13b IP13b
fwen ] E13 Jws] E13 [wes] E13

S PLATNYM S PLATNYM S PLATNYM

PARKOVACIM PARKOVACIM PARKOVACIM
OPRAVNENIM OPRAVNENIM OPRAVNENIM
Mel DVALY MeU DVALY Mel DVALY

BEZ OMEZENI BEZ OMEZENI BEZ OMEZENI

Obr.7

Navrzené svislé dopravni znaceni pro nové zény s regulovanym parkovanim
4.1. Schéma rozmisténi zén s regulaci parkovani

Na zakladé projednani s Radou mésta Uvaly dne 13.11.2018 bylo rozhodnuto
jednoznaéné o navrhu zpusobu regulace parkovani ve viech dotéenych oblastech (viz
obr. 1, obr. 2 a obr. 3) takovym zplisobem, Ze ve viech dotéenych oblastech je navrZen
jednotny zpuasob regulace parkovani (viz Pfiloha 2) pomoci vyuziti svislych dopravnich
znacek IP13b ,parkovisté s parkovacim kotoucem”, coZ v praxi znamena, ze fidi¢ musi
pfi zaparkovani umistit za pfedni sklo svého automobilu na palubni desku (zpravidla

papirové) parkovaci hodiny s nastavenym ¢asem pfijezdu na dané misto.

Navrzené nové zdény sregulovanym parkovanim je navrzeno aplikovat do vSech
3 vymezenych oblasti (viz Pfiloha 2) ,Vinohrady” (viz obr. 1), ,Pod Trati” (viz obr. 2)
au Zelezniéni stanice Uvaly (viz obr.3). Systém navrZenych zén sregulovanym
parkovanim je velmi jednoduchy apro parkujici navstévniky zietelny, nebot na

zacCatek kazdé ulice, které se nové navrzena regulace parkovani tykd, je navrzeno
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osazeni pfrislusného svislého dopravniho znaceni IP13b ,parkovisté s parkovacim

kotouc¢em”.

Ulice nebo Ulseky ulic, na kterych je nové navrzend zéna regulovaného parkovani

aplikovana, jsou schematicky vyznaceny v Pfiloze 2.

4.2. Navrh svislého a vodorovného dopravniho znaceni

4.2.1. Svislé dopravni znaceni

Svislé dopravni znaceni bylo navrzeno jednotné pro celou feSenou oblast. Pouzité
svislé dopravni znaceni se sklada ze svislé dopravni znacky IP13b ,parkovisté
s parkovacim kotouéem" vZdy doplnéné symbolem stanoveného zplsobu stani

a 2 dodatkovych tabulek E13 ,Text" (viz obr. 7).

Svislé dopravni znaéeni bylo navrzeno ve 3 variantach (viz obr. 7), kde:

° prvni varianta je uréena k pouziti pro podélné stani
° druha varianta je urcena k pouziti pro kolmé nebo Sikmé stani
° tfeti varianta je urcena k pouziti pro ¢astec¢né stani na chodniku podélné

Dodatkové tabulky jsou u v3ech 3 variant stejné (viz obr. 7).
4.2.2. Vodorovné dopravniznaceni

Vodorovné dopravni znaceni nakonec na zakladé projednani této otazky s Radou
mésta Uvaly dne 13.11.2018 nebylo navrzeno aplikovat. NemoZnost realizovat
vodorovné dopravni znaceni na usecich ulic, ve kterych je vsoucasné dobé pouze
nezpevnény povrch vozovky, by naruSovala jednotnost provedeni navrhovanych zén
sregulovanym parkovanim. Vramci jinych vyzkumnych aktivit bylo nakonec téz
prekvapivé prokazano, Ze parkovaci stani bez vodorovného dopravniho znaceni
(vyznaéené pouze pomoci svislého dopravniho znaéeni) jsou Iépe vyuZivana z hlediska

nabidnuté plochy a parkovaci plochy jsou poté vice kapacitnéjsi.

Pfi realizaci navrhu parkovacich zon bude potfeba osadit nové svislé dopravni znaceni,
nové sloupky a v urcitych pfipadech bude téZz potieba demontovat stavajici svislé
dopravni znaceni nebo sloupky. Bilance pocta vsech téchto praci pro pfipad realizace

predlozeného navrhu je uvedena v Tabulce 4.
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Tabulka 4 - Bilance osazeni nového svislého dopravniho znaceni v navrzenych zénach s regulovanym

parkovanim

Demontaz svislé dopravni znacky 23
Demontaz sloupku 2
Nova svisla dopravni znacka IP13b 53
Nova svisla dopravni znacka E13 — vySka 300 mm 53
Nova svisla dopravni znacka E13 — vySka 500 mm 53
Novy sloupek 29

Celkové grafické zpracovani navrhu parkovacich zén s regulovanym parkovanim ve
véech 3 vymezenych oblastech (viz obr. 1, obr. 2 a obr. 3) je znazorn&no v Pfilohdch 3.1

az 3.7.

4.3. Zplisob omezeni / zpoplatnéni parkovani a jeho kontrola

Zplsob omezeni a regulace parkovani v fesené oblasti (viz obr. 1, obr.2 aobr. 3) je
stanoven a znazornén pomoci 2 dodatkovych tabulek E13 ,Text" (viz obr. 7), které jsou
soucasti kazdé nové osazované svislé dopravni znacky:
. prvni dodatkova tabulka E13 s textem ,MAX 5 h" stanovuje maximalni délku
stani na daném parkovacim misté pfi pouziti (zpravidla papirovych) parkovacich
hodin s nastavenym casem pfijezdu na dané misto a umisténymi za prednim
sklem automobilu na palubni desce
- maximalni délka stani byla zvolena na 5 h zdlvodu moZnosti odstaveni
vozidla na dostatec¢né dlouhou dobu potfebnou pro vyfizeni zalezitosti,
které fidi¢ nebo spolujezdci na daném misté maji

- v potaz je brdna i skutecnost, pokud fidi¢ musi za svymi zalezitostmi dojet
vlakem do hlavniho mésta Prahy pouze na par hodin

- nastavena délka 5h umozniuje vSem vyfizeni potfebnych =zdlezitosti
a pohodIné navraceni k vozidlu a nasledny odjezd ve stanoveném limitu do
5 h pobytu

e  druha dodatkova tabulka E13 s textem ,S PLATNYM PARKOVACIM OPRAVNENIM
MéU UVALY BEZ OMEZENI" umoziiuje parkovani v navrhované zéné s regulaci

parkovéni zcela bez omezeni pro ty obyvatele mésta Uvaly, kterym bude ze
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strany Méstského ufadu Uvaly vydano platné parkovaci opravnéni platné na

urcitou ¢asovou dobu stanovenou ze strany Méstského Gradu Uvaly

Kontrola dodrzovani parkovani v souladu s navrzenym svislym dopravnim znacenim
(viz obr.7) by méla byt provddéna Méstskou policii mésta Uvaly. Je tfeba zde
vyzdvihnout zejména pozadavek na dikladnost a pravidelnost této kontroly, zejména
je potieba zvysit frekvenci kontroly v prvnich nékolika mésicich po zavedeni téchto
opatieni. Kontrola dodrzovani nové zavedeného rezimu parkovani je vSak s ohledem
na rozsah oblasti (viz obr.1, obr.2 aobr.3) zaleZitost ¢asové velmi naroéna a lze
predpokladat, Ze vymahatelnost dodrzovani nové zavedeného rezimu parkovani

nebude v zacatcich zcela uplna.

Jako pfiklad problémi skontrolou regulovaného parkovani pomoci pouzivani

parkovacich hodin Ize uvést ndmésti Arnosta z Pardubic v Uvalech, kde je zaveden

stejny princip regulace parkovani, jako je popsan v kapitole 4, akorat s ¢asovym

omezenim pouze na 2 h. Autofi této dopravni studie zamérené na koncepci dopravy

vlidu vUvalech méli moZnost provést namatkovou kontrolu dodrZovani rezimu

regulovaného parkovani na namésti Arnosta z Pardubic v dopolednich hodinach dne

13.11.2018, nicméné zjisténi nebylo nijak povzbudivé - z30 provérenych

zaparkovanych vozidel:

° cca 1/5 vozidel méla platnou parkovaci kartu vydanou Méstskym uradem Uvaly

° cca 1/5 vozidel méla umistény ve vozidle parkovaci hodiny se spravné a pravdivé
nastavenym ¢asem pfijezdu vozidla

° cca 1/5 vozidel méla parkovaci kartu vydanou Méstskym uradem Uvaly jiz
nékolik let neplatnou

° cca 1/5 vozidel méla parkovaci hodiny scdasem nastavenym nesprdavné
a nepravdivé

. cca 1/5 vozidel neméla uvnitf vozidla umistény ani parkovaci hodiny, ani Zzadnou

parkovaci kartu

Pokuta byla udélena pouze jedinému vozidlu, které paradoxné mélo umistény uvnitf
parkovaci hodiny se spravné a pravdivé nastavenym casem pfijezdu vozidla, ale
pokuta byla udé&lena za stani na misté&, které k tomu neni vyhrazeno (cozZ je oviem téz
velmi sporné, nebot na nameésti Arnosta z Pardubic nebylo v dané dobé jediné svislé
ani vodorovné dopravni znaceni, s vyjimkou vodorovného dopravniho znaceni pfimo

pfed novou budovou Méstského Gradu Uvaly, které by jasné vymezovalo mista, kde
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parkovat Ize a kde nelze, a vice pouzitych materidlti pro povrch riznych ploch na

namésti v této véci orientaci fidi¢im jesté vice znesnadinuje — toto téma vsak neni
cilem ani tématem této dopravni studie a koncepce fe3eni dopravy v klidu).

e 24

Lze vSak pouze doporudit velmi dislednou a €astéjsi kontrolu v nové navrhovanych
zénach sregulaci parkovani (viz Pfiloha 2), neZ je tomu dnes na namésti Arnosta
z Pardubic, nebot mira dodrZovani vyse uvedeného zplisobu regulace parkovani se

v Uvalech zatim pohybuje hrubym odhadem pouze mezi 40 a 60%.

5. NAVRH REGULACE PARKOVANI U NAVRHOVANEHO OBJEKTU
NA NAMESTIi SVOBODY

Paralelné se zpracovavanim této koncepce feSeni zejména dopravy v klidu probiha
vroce 2018 projednavani rtiznych mozZnosti nového zplisobu zastavéni volného
prostranstvi na ndmésti Svobody v Uvalech. Pro Géel nového vyuZiti ploch na ndmésti
Svobody je zpracovavan projekt, ktery uvazuje v rtiznych €asovych etapach (viz obr. 8
a obr. 9) rizné varianty nejen zastavby, ale i odpovidajici fe3eni parkovani. Zatimco ve
varianté zpracované kunoru 2018 se na nameésti pocitalo s vyuzitim parkovacich
garazi (viz obr.8), tak vlistopadu 2018 jiz byla aktualné& zpracovana varianta
s povrchovym parkovistém (viz obr.9), které by mélo ¢&asteéné nahradit stavajici

povrchové parkovisté na namésti Svobody.

Navrh zastavby na ndmésti Svobody z Ginora 2018 (véetné podzemnich garazi)
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Obr.9

Navrh zastavby na namésti Svobody z listopadu 2018 (pouze s povrchovym parkovistém)

5.1. Navrh regulace parkovani pro pripad realizace podzemnich
garazi

V pfipadé realizace varianty s parkovanim v podzemnich garazich na namésti Svobody
(viz obr. 8) je potfeba navrhnout regulaci parkovani tak, aby byla v souladu s principy
regulace v ostatnich feSenych oblastech (viz obr. 1, obr. 2 a obr. 3). Nejlep3im fesenim
pro podzemni garaZe je proto osazeni vjezdu a vyjezdu parkovaci zavorou (idealné
doplnénou ioinformaci, kolik zbyva ve vefejné asti parkovacich garazi aktualné
volnych mist), pfi¢emz vjezd by byl povolen bud' po pfiloZeni parkovaci karty (jejimiz
drziteli by byli rezidenti budov, jejichZ soudasti by byly parkovaci garaze) anebo na

zakladé vydani parkovaciho listku.

Cena parkovani pro fidice, ktefi by obdrzeli parkovaci listek, by byla do urcité casové
doby zdarma (lze predpokladat bud stejné casové mezeni do 5h, jako uvyse
uvedenych navrhovanych zén sregulaci parkovani, nebo lze uvazovat io kratSim
Casovém omezeni parkovani zdarma, napft. jen do 3 h. Podstatné je, aby nejpozdéji
6. hodina parkovani (a nasledné& viechny daldi hodiny parkovani) v pofadi byla
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zpoplatnéna castkou neiumeérné vysokou, napr. 100 az 120 K¢ / h, jejiz zaplaceni by
fidi¢i otevielo zavoru pfi vyjezdu z parkovacich garazi (a kterou by musel fidi¢ zaplatit
v parkovacim automatu uvniti parkovacich garazi, nez by garaze se svym vozidlem
opustil). Je potieba jesté zdlraznit, Ze pfipadny parkovaci automat jiZ vsouladu
s trendy dnesSni doby musi umoziovat i platbu pomoci jakékoli kreditni karty, nejen

pouze hotovosti nebo SMS platbou.

5.2. Navrh regulace parkovani pro pfripad realizace povrchového

parkovisté

V pfipadé realizace varianty s novym povrchovym parkovistém na namésti Svobody
(viz obr. 9) je mozné realizovat stejna opatieni, jako v navrZzenych zénach s regulaci
parkovani (viz obr. 1, obr. 2 aobr. 3). Znamena to tedy, Ze vjezd na toto povrchové
parkovisté by byl osazen svislym dopravnim znacenim sloZzenym ze svislé dopravni
znacky IP13b ,parkovisté s parkovacim kotouc¢em” doplnéné symbolem stanoveného
zpusobu stani a 2 dodatkovych tabulek E13 ,Text” (viz obr. 7). Prvni dodatkova tabulka
E13 stextem ,MAX 5 h" by stanovovala maximalni délku stani na povrchovém
parkovisti pfi pouZiti (zpravidla papirovych) parkovacich hodin s nastavenym &asem
pfijezdu na povrchové parkovisté a umisténymi za prednim sklem automobilu na
palubni desce. Druhd dodatkova tabulka E13 stextem ,SPLATNYM PARKOVACIM
OPRAVNENIM MéU UVALY BEZ OMEZENI" by umoznila parkovani na povrchovém
parkovisti zcela bez omezeni pro ty obyvatele mésta Uvaly, kterym bude ze strany
Méstského aradu Uvaly vydano platné parkovaci opravnéni platné na urcitou ¢asovou
dobu stanovenou ze strany Méstského Gfadu Uvaly (pfedpoklada se, Zze by to byli
zfejmé jen rezidenti budov, které jsou soucasti stejného projektu jako je vystavba

nového povrchového parkovisté).

Druhou moznosti regulace parkovani na novém povrchovém parkovisti na namésti
Svobody je feseni pomoci osazeni vjezdu a vyjezdu parkovaci zavorou), pfi€éemz vjezd
by byl povolen pfi pfiloZzeni parkovaci karty (jejimiz drziteli by byli rezidenti budov,
které jsou soucdsti stejného projektu jako je vystavba nového povrchového
parkovi$té) anebo na zakladé vydani parkovaciho listku. Cena parkovani pro fidic¢e,
ktefi by obdrzeli parkovaci listek, by byla do uréité &asové doby zdarma (Ize
pfedpokladat asi stejné casové mezeni do 5 h, jako u navrhovanych zén s regulaci
parkovani). Podstatné je, aby nejpozdéji 6. hodina parkovani (a nasledné viechny dalsi
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hodiny parkovani) vpofadi byla zpoplatnéna &astkou neumérné vysokou,
napfr. 100az 120K¢ / h, jejiz zaplaceni by fidi¢i otevielo zavoru pfi vyjezdu
z povrchového parkovisté (a kterou by musel fidi¢ zaplatit v parkovacim automatu
v prostoru povrchového parkovisté), nez by jej se svym vozidlem opustil. Je potieba
jesté zdaraznit, Ze pfipadny parkovaci automat jiz v souladu s trendy dnesni doby musi
umoznovat i platbu pomoci jakékoli kreditni karty, nejen pouze hotovosti nebo SMS

platbou.

6. UPRAVA TRAS LINEK AUTOBUSOVE VEREJNE HROMADNE
DOPRAVY

6.1. Soucasny stav vedeni autobusovych linek

Mésto Uvaly lezi na I. a lll. Zelezni¢nim koridoru, proto Zelezni¢ni doprava vytvafi pro

Uvaly péatefni trasu ve spojeni s hlavnim méstem Praha diky svym bezkonkurenénim

intervalim a vétSimu komfortu oproti autobusové vefejné hromadné dopravé. Mésto

Uvaly nedisponuje svou vlastni vefejnou hromadnou dopravou, ale je zahrnuto do

systému PraZské integrované dopravy, jehoZ autobusové linky (391, 423, 482, 484

a 655) tak vytvari doplitkovou dopravu k Zelezni¢ni trati. Zadna z vyse uvedenych linek

nezajizdi az do Prahy, ale slouzi predevsim k obslouzeni okolnich obci, pfiemz rano

cestujici svazi na vlak a odpoledne je odvazi domi. VSechny autobusové linky maji

spole¢nou kone¢nou zastavku ,Uvaly, Zel. st.” (viz Pfiloha 4):

. linka 391 je vedena na jih pfes Dobrocovice a Ujezd nad Lesy a ddle smérem na
sever do Klanovic (zastavka ,,Uvaly, U Mlyna" je pouze provizorni apo
rekonstrukci bude zrusena)

. linka 423 je vedena na jih pres Skvorec, Pfis§imasy a Hrade$in az do Doubrav¢ice
(zastavka ,,l'JvaIy, U Mlyna" je pouze provizorni a po rekonstrukci bude zrusena)

. linka 482 je linkou 3kolni, jez zajizdi pouze jednou rano z Nehvizd do Uval
a odpoledne z Uval odjizdi celkem tfikrat — linka k nadrazi zajizdi z ulice Husova
pfes zelezni¢ni pfejezd z jihu a odjizdi severné pres ulici Bezrucova, kde se otaci
na jih (trasa vedeni linky je vedena pfes Tuklaty, Horousany a Mochov)

. linka 484 je linkou okruzni, které v zastavce ,Uvaly, Zel. st." za¢ina a také zde

kon¢i (trasa linky vede pres Tuklaty a Horou$any a staéi se zpét do Uval) - ranni
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spoje linky odjizdéji od nadrazi pfes namésti Arnosta z Pardubic a vraci se zpét

do Uval pres Zalesi, dopoledni a odpoledni spoje jsou vedeny v opa¢ném sméru

° linka 655 je vedena na sever do Brandysa nad Labem pfes Jirny, Nehvizdy
a Celdkovice. (jakozto jedind linka, jeZ je vedena na sever, ma nedostacujici pocet
spoju v odpoledni Spi€ce, coz vede k mensi atraktivnosti autobusové dopravy na

ve prospéch IAD v tomto smé&ru)

Podrobné vedeni tras vSech linek souCasného stavu je znazornéno v Pfiloze 4. Souhrn

autobusovych linek a jejich po¢tu spojti je v Tabulce 5 a v Tabulce 6.

Tabulka 5 — Zakladni tGdaje o autobusovych linkdach jedoucich smérem z Uval

Poéetspojii/ h

Pocet
Konecné zastavky mezilehlych Ranni Odpoledni
zastavek $picka Spicka
-} I Uvaly, Zel.st. | Nadrazi Klanovice 13 2 1
“» X3 Uvaly, Zel.st.| Doubrav¢ice 11 2 3
_L:P 8 Ovaly, Zel.st. | Nehvizdy, Skola 10 0 1
128 Uvaly, Zel.st. | Uvaly, zel.st. 9 1 1
333 Uvaly, Zel.st. | Brandys n. L. - St. B., Nadr. 26 1 1

Tabulka 6 — Zakladni tGdaje o autobusovych linkach jedoucich smérem do Uval

Pocetspoji / h
Pocet
Konecné zastavky mezilehlych Ranni Odpoledni
zastavek $picka picka

c1:} 8| Nadrazi Klanovice Uvaly, Zel.st. 13 2 2
m Doubravcice Uvaly, zel.st. 11 2 1
m Nehvizdy, Skola Uvaly, zel.st. 10 1 0
Uvaly, Zel.st. Uvaly, Zel.st. 9 1 1
m Brandys n. L. - St. B., Nadr.| Uvaly, Zel.st. 26 2 3

6.2. Navrh uprav vedeni autobusovych linek

Pro zlep$eni a zkvalitnéni vefejné hromadné dopravy ve mésté Uvaly byly vypracovany
2 nové navrhy zmény vedeni tras autobusovych linek vramci mésta (viz Pfiloha 5

a Pfiloha 6). Pfi navrhu byl zohledn&n problém Zelezniéniho pfejezdu, ktery je cca
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polovinu &asu v dobé dopravni 3pi¢ky uzavien Zelezni¢nimi zavorami (viz kapitola 2.1.),
coz vytvari jisty bariérovy efekt v plynulosti dopravy na pozemnich komunikacich
v Uvalech arovnéz i vefejné hromadné autobusové dopravy. Z projednavani s Radou
mésta nasledné vyplynul navrh 2 variant, pficemz jedna stdle pocitda s vedenim tras
autobusovych linek pfes Zelezni¢ni piejezd (viz kapitola 6.2.1.1.), ale druhd jiz

s vedenim tras autobusovych linek kolem pfejezdu (viz kapitola 6.2.1.2.).
6.2.1. Varianty reSeni

Obé nize uvedené navrZené varianty feSeni (viz Pfiloha5 aPfiloha6) byly téz
projedndany s ROPIDem. ROPID sam preferuje variantu ¢. 2, avSak za predpokladu
zruSeni zelezni¢niho prejezdu nebo umoznéni plynulého odboceni autobusu z ulice

Husova do ulice Smetanova (nap¥. zfizenim odboé&ovaciho pruhu).

Realizace varianty ¢.2 by byla komfortnéjSi z pohledu cestujicich i ROPIDu
anedochazelo by ke zpozdénim autobust zplsobenym cekanim na Zelezni¢nim
prejezdu ataké by se zvySila kvalita a atraktivita verejné hromadné autobusové
prodlouzila délka trasy linek, zaroven by také narostl objem dopravy v relativné klidné

oblasti ,Pod Trati".

6.2.1.1. Varianta 1 (pfes Zelezniéni piejezd)

Varianta & 1 (viz Pfiloha5) stale poditd svedenim tras autobusovych linek pies
zelezni¢ni prejezd, jak je to nyni v soucasném stavu, diky ¢emuz mtiZze dochazet ke
stani autobusu u pfejezdu delsi dobu atim ke zmensSeni atraktivnosti vefrejné

autobusové hromadné dopravy.
Linky 482 a 484 (v opaéném sméru) jsou nezménény.

Linky 391 a 423 sméfujici do Uval z jihu jsou vedeny po ulici Husova a pied prejezdem
pfes Zeleznicni trat jejich trasa uhyba do ulice Smetanova, projizdi méstskou casti
,Pod Trati" a podjezdem pod Zelezni¢ni trati se dostava do ulice Jiraskova a na jih
k nadrazi. U této trasy byla zménéna jeji smérova orientace za ucelem vyhnuti se
zelezni¢nimu prejezdu pfi pfijezdu na vlak v ranni Spicce.

Tato varianta pocita pouze s jednim autobusovym stanovistém na pozemku ¢D 276/8

(viz Pfiloha 7).

Podrobné vedeni tras vSech linek ve varianté €. 1 je znazornéno v Pfiloze 5.
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6.2.1.2. Varianta 2 (objeti Zelezni¢niho pfejezdu)

Varianta C. 2 pracuje s navrhem trasy kolem Zelezni¢niho prejezdu, aby nebylo nutné
jeho fyzické prejizdéni a Cekani u néj. Pro trasy linek z jihu dochazi ke zméné vedeni
tras kolem zeleznic¢niho piejezdu a prekondni této zeleznicni traté podjezdem v obou

smérech.

Linky 391, 423, 482 a 484 (v opa¢ném sméru) sméfujici do Uval z jihu jsou vedeny po
ulici Husova a pred prejezdem odbocuji do ulice Smetanova, kde jsou obousmérné
vedeny méstskou casti ,Pod Trati" a podjezdem do ulice Jiraskova k nadrazi, smérem

z Uval maji tedy stejnou trasu.

Varianta ¢.2 poéitd se 2 autobusovymi stanovisti na pozemku CD 276/8 ana
pozemcich mésta Uvaly 1898/1, 1898/2 a 276/22 (viz Pfiloha 7) a s moznosti zruseni

uroviového zelezni¢niho prejezdu.
Podrobné vedeni tras vSech linek ve varianté €. 2 je znazornéno v Pfiloze 6.
6.2.2. Zrizeni novych autobusovych zastavek

V obou variantach dochdazi vnavrhu dochazi kmirné zméné vedeni tras linek
vedoucich ze severu spolu s vytvofenim 3 novych zastavek pro lepSi dopravni obsluhu
Casti mésta ,Pafezina” a ,Vinohrady":

. Uvaly, Parezina

. Uvaly, namésti Svobody

;s

. Uvaly, Méstsky tfad

V obou variantach linky 484 a 655 sméfujici do Uval ze severu jsou vedeny po silnici
117101 az kulici RaSinova, kde trasa odbocuje do centra adale je vedena ulici
Wolkerova a Prazska, kde pred Zelezni¢nim prejezdem zabocuje na ulici Jiraskova
k nadrazi. Na trase je premisténa zastavka ,,Uvaly, Elektromechanika” na silnici 11/101
a nové pridany zastavky ,,L'Jvaly, Pafezina” na ulici Rasinova a ,,L'Jvaly, namésti Svobody"

Y

a ,Uvaly, Méstsky Gfad" v ulici Prazska.

7. NAVRH NOVEHO AUTOBUSOVEHO STANOVISTE

V ramci této koncepce dopravy je kladen diiraz na zlepSeni podminek pro vefejnou

hromadnou dopravu atim jeji zkvalitnéni a zvySeni atraktivity pro cestujici. Cilem
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tohoto navrhu je pfimét co nejvice cestujicich k vyuzivani vefejné hromadné dopravy

a uleh¢it tak méstu Uvaly od individuéIni automobilové dopravy.

V soucasné dobé prakticky zadné autobusové stanovisté u Zelezni¢ni stanice Uvaly
neexistuje. K nddrazi zajizdi celkem 5 autobusovych linek (391, 423, 482, 484 a 655 —
viz Pfiloha 4), které u nadrazi konéi a vozidla odstavuji po &¢ekaci dobu do odjezdu na
Jirdskové smérem na sever. Pfestupni uzel disponuje nyni pouze 2 zastavkami, které
jsou pro vSechny autobusové linky zaroven konecné. Autobusova zastavka u hrany
vypravni budovy je jednak vystupni a zaroven nastupni zastavkou pro vSechny linky
(vpravo na obr. 10). Zastavka na opaéné strané& (vlevo na obr. 10) slouZi pouze jako
obcasna vystupni a nastupni pro linku 484 v dobé ranni dopravni Spicky. Soucasna

podoba stavajicich zastavek je zndzornéna na obr.10 aobr.11, kde je zachycen

pfechod pro chodce spojujici obé& zastavky).

Obr.10 Obr. 11
Stavajici zastavky autobusi u vypravni budovy Pfechod pro chodce spojujici stavajici zastavky
zeleznicni stanice Uvaly autobusi u Zeleznié¢ni stanice Uvaly

Pfednadrazni prostor nedisponuje nyni Zadnym obratistém, autobusy se tedy nemaji
kde obracet a musi pro toto manévrovani vyuzivat pfilehlé ulice (viz Pfiloha 4). Pro
odstavovani autobustl se vyuziva tzv. ,pseudozalivu” (napravo na obr. 10 a jeho konec
na obr. 11), ktery je docilen prostym rozsifenim komunikace na nulové vzdalenosti.
Tento ,pseudozaliv” je vSak pro odstavovani autobusti nekomfortni a neprakticky. PFi
prizkumu soucasného stavu zde byly odstavovany 4 autobusy za sebou, kdy posledni
z nich stal v parkovacim pruhu pro osobni vozidla, proto zde obclas dochazi ike

konfliktim s osobnimi automobily.

7.1. PoZadavky na provedeni autobusovych stanovist

Zajmova oblast pro realizaci novych autobusovych stanovist, definovana pfi

projednani s méstem Uvaly, je rozdélena na 2 ¢asti (¢imz vznikaji 2 varianty feseni),
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kdy prvni oblast je pouze pozemek €D 276/8 severné od vypravni budovy Zelezni¢ni

stanice (viz Pfiloha 7) a druha oblast je tvofena rovné? pozemkem CD 276/8 a dale
k nému pfibyvaji vsoucasné dobé jiz pozemky 1898/1, 1898/2 a 276/22 jizné od
vypravni budovy Zelezni¢ni stanice, které jsou jiz ve vlastnictvi Mésta Uvaly. U obou
variant fedeni se pocitd sodkoupenim pozemku ¢ 276/8 od CD (viz Ptiloha 7).
U varianty ,Sever a Jih" bude na pozemcich mésta Uvaly nutnd demolice pozemnich

objektu.

V obou oblastech je prostor navrhu autobusovych stanovist limitovdn ze zapadni
strany pasem zelené, ktery ma dle pozadavki mésta byt zachovan v celé stavajici
Sifce, azvychodni strany hranou nastupisté Zzelezni¢ni stanice s odsunem

0,75 — 1,00 m od hrany nastupisté z divodu kabelového uloZeni elektrického vedeni.

Pozadavky na pocty stani pfi navrhu autobusového stanovisté byly projednany
s méstem Uvaly ise zastupci ROPIDu. Pocet potfebnych nastupnich, vystupnich
a odstavnych stani je popsan v Tabulce 7. Varianty ,Sever” a ,Sever ajih" vychazeji

z navrhu vedeni tras autobusovych linek v Pfiloze 5 a v Pfiloze 6.

Dal$im pozadavkem ze strany CD a SZDC byl navrh alespoii 6 parkovacich mist na

pozemku €. 276/8 (viz Pfiloha 7).

Tabulka 7 — Pocet potfebnych stani pro obé varianty navrhu vedeni autobusovych linek

Varianta Pocet stani

Nastupni 1
Vystupni 2
Odstavné 5
Nastupni 1
Sever a jih Vystupni 1
Odstavné 6

7.2. Dotcené pozemky

Pro novy navrh autobusového stanovisté a pfilehlé ¢asti ulice Jiraskova byl vypracovan
zaborovy elaborat (viz Pfiloha 7), ktery pojednava o dotéenych pozemcich té&mito

navrhy. Seznam veskerych dotéenych pozemkd je také uveden v Tabulce 8.
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Tabulka 8: Seznam dotéenych pozemki

% s
fER
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Zaborovy elaborat

Katastralni Gzemi: Uvaly u Prahy 775738

. Pozemek
S, Celkova - . Ly
Cislo parcely wméra Lv vyuziti kéd |vyméra Viastnik Poznimka
dlekn |V dle KN druh BPEI| BPEI
dle KN
silnice Vécné bremeno (podle listiny)
1 2934/1 1694 | 10001 ostatni plocha - Mésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly Zména vymér obnovou operatu
P Zména Cislovani parcel
silnice Vécné bfemeno (podle listiny)
2 1902/1 8100 | 10001 . - Meésto Uvaly, Prazské 276, 25082 Uvaly Zména vymér obnovou operdtu
ostatni plocha . -
Zména Cislovani parcel
silnice Vécné bfemeno (podle listiny)
3 1902/9 280 10001 , - Meésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly Zména vymér obnovou operatu
ostatni plocha Y P
Zména Cislovani parcel
ostatni komunikace . .
4 2099 247 10001 , - Meésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly Vécné bifemeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice . .
5 1902/18 60 10001 , - Mésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bfremeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice . .
6 1902/2 36 10001 . - Mésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly Vécné bfemeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice Meésto Uvaly, Prazské 276, 25082 Uvaly Zména vymér obnovou operatu
7 1902/19 42 1954 , . ., [ . ., .,
ostatni plocha Sykorova Emilie, Jirdskova 186, 25082 Uvaly Zména Cislovani parcel
silnice M . " - P -
8| 1902/20 54 10001 , - Mésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bfemeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice . . Y . Y L
9 1902/21 50 10001 , - Meésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bremeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice . .
10| 1902/22 50 10001 , - Meésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly Vécné bremeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice .
11| 1902/23 184 1957 , - Hoblik Vladimir, 28. fijna 277, 25082 Uvaly Vécné bfemeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice Hynkova Vilma, Zidovské 1627, Ujezd nad Lesy, 19016 Praha 9 | Vécné biemeno (podle listiny)
12| 1902/24 103 3558 ostatni plocha - Jaro$ova Vladimira, Pise¢nd 393/28, Troja, 18200 Praha8 |Zména vymér obnovou operatu
P Selit Vladimir, Chelcického 764, 25082 Uvaly Zména Cislovani parcel
silnice Vécné bfemeno (podle listiny)
13| 1902/10 22 10001 , - Meésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Zména vymér obnovou operatu
ostatni plocha R P
Zména Cislovani parcel
silnice N . . . ey .
14| 1902/25 53 10001 , - Mésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bfemeno (podle listiny)
ostatni plocha
silnice N . . . iy -
15| 1902/26 28 10001 , - Mésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bremeno (podle listiny)
ostatni plocha
o . ) . Nedostatecne identifikovany
silnice Lemingerova Josefa, adreda neznama J
16| 1902/27 34 1442 , - R . . vlastnik
ostatni plocha Lemingr FrantiSek MUDr., adreda neznama . L,
Zména cislovani parcel
o Vécné bremeno (podle listin
ol wes | esass | 2ser draha Ceské dréhy, a.s., nabFezi Ludvika Svobody Veens bFemeno(shﬂze . ‘izdy)
ostatni plocha 1222/12, Nové Mésto, 11000 Praha 1 . - ) ’y
Zména vymér obnovou operatu
astavéna plocha p .
18| 18081 | 334 | 10001 | ZEEVENAPO - Mésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly -
a nadvori
jind ploch, . .
19| 18982 | 328 | 10001 Jina plocha . Mésto Uvaly, Prazska 276, 25082 Uvaly .
ostatni plocha
draha . .
20 276/22 151 10001 - Mésto Uvaly, Prazskd 276, 25082 Uvaly Vécné bfemeno (podle listiny)

ostatni plocha

Navrh novych autobusovych stanovist byl realizovdn na pozemcich €D 276/8 (kde je

pfedpoklad jejich odkoupeni méstem) a na pozemcich 1898/1, 1898/2 a 276/22 (jen

u varianty ,Sever a jih") ve vlastnictvi Mésta Uvaly. Navrh Gprav na ulici Jirdskova se ve

vétsiné pripadd tyka pozemki ve vlastnictvi Mésta Uvaly. Jeden pozemek je ve

|
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spoluvlastnictvi fyzické osoby s Mé&stem Uvaly a 2 jsou ve vlastnictvi fyzické osoby,
avsak v soucasné dobé je na vSech 3 pozemcich plocha pro chodce. Vykres zaborového

elaboratu je v Priloze 7.

7.3. Navrh FeSeni — 2 varianty

VSechny mistni komunikace jsou navrzeny vsouladu stechnickou normou
CSN 736110 .Projektovani mistnich komunikaci”, kde ulice Jirdskova je navrzena ve
funkéni skupiné B jako sbérna mistni komunikace. Typ pficného usporadani v misté
vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly je MS2a16,5/9,5/30 (viz Pfiloha8
a Pfiloha 9). Jedna se o dvoupruhovou komunikaci s chodnikem alespoi po jedné

strané na celé délce, zelenym pasem ¢i kolmym stanim pro vozidla.

Zastavky autobusi jsou navrzeny vsouladu sCSN73 6425-1 ,Autobusové,

trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a stanovisté — Cast 1: Navrhovani

zastavek":

° zastavky uvypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly jsou navrzeny jako
+Autobusova zastavka na jizdnim pasu s Gpravou jizdnich pruht Typ 11"

° zastavka severné od vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly je navrzena jako
LAutobusova zastdvka na jizdnim pruhu s objizdénim v jizdnim pruhu pro

protismér Typ HI"

Parkovaci stani jsou navrzena v souladu s CSN 73 6056 :Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel”. Stani u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly jsou navrzena jako

kolma a stani v autobusovém stanovisti jsou navrzena jako kolma i podélna.

Svislé dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 65 ,Zasady dopravniho znaceni na
pozemnich komunikacich”. Néktera stavajici svisla dopravni znaceni jsou rusena nebo
nahrazena. Je navrzeno nové svislé dopravni znaceni podle navrhu autobusovych

stanovist. V situaci je navrzena nova zénova znacka podle Pfiloh 3.1 az 3.7.

Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno v souladu s TP 133 ,Zasady pro vodorovné
dopravni znaceni na pozemnich komunikacich"”. VeSkeré stavajici vodorovné znaceni
bude nahrazeno novym. Vodorovné dopravni znaceni na ulici Jirdskova je vyznaceno
.podélnou carou prerusovanou” V2b, parkovaci stani jsou vyznaena pomoci
vodorovného dopravniho znaceni V10b, V10e a V10f. Pfechody pro chodce jsou

vyznaceny vodorovnym dopravnim znacenim V7 azastavky autobusl vodorovnym
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dopravnim znacenim V11a. Nabéh k ochrannému a délicimu ostriivku je proveden

pomoci Sikmych rovnobéznych car vodorovného dopravniho znaceni V13.

Navrh autobusového stanovi3té je vypracovan ve 2 variantach (viz kapitola 7.3.1.
a kapitola 7.3.2., kdy kazda z variant vyuziva jinych prostorovych moznosti a vychazi

zrozdilného navrhu vedeni tras autobusovych linek (viz Pfiloha 5 a Pfiloha 6).
7.3.1. Varianta Sever

Cely navrh situace varianty Sever je zpracovdn v Pfiloze 8. Vefejné osvétleni,

odvodnéni a inzenyrské sité budou feSeny v dalSim stupni projektové dokumentace.

7.3.1.1. Schéma provozu autobusovych linek

Varianta Sever (viz Pfiloha 8) je navrZena vsouladu s Pfilohou 5. V této varianté se
stdle pocita strasou linek verejné hromadné autobusové dopravy pres Zeleznicni

prejezd.

Linky 482, 484 a 655 budou pfijizdét k nadrazi z jihu na vystupni zastavku u vypravni
budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly a poté budou pokracovat severné do autobusového
stanovisté na odstavna stani, kde se odstavi a poté k nastupu cestujicich vyuziji

nastupni zastavky u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly v opa¢ném sméru.

Linky 391 a 423 budou k nadrazi pfrijizdét ze severu na vystupni zastavku vedle
autobusového stanovisté, kam poté odbodi a odstavi se. Nasledné cestujici nastoupi
na stejné nastupni zastdvce uvypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly jako
u ostatnich 3 linek a od nadrazi linky odjizdi smé&rem na jih. Vystupni zastavka je od
pfechodu pro chodce vedouciho na nastupisté Zeleznicni stanice vzdalena zhruba

35m.

7.3.1.2. Uspofadani v okoli vypravni budovy Zst. Uvaly

Mistni komunikace v ulici Jirdskova je navrzena na zuzenou Sifku 6,5 m v celé délce.
Pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice Uvaly v misté autobusovych zastavek jsou
jizdni pruhy zGzeny na 3 m pro vioZzeni ochranného déliciho ostrivku pro chodce Sifky

2,5m.

v sy

Plochy pro chodce jsou navrzeny dle stavajiciho stavu, kdy je Sifka chodniku

minimalné 1,75 m, nové navrzené chodniky maji pak Sifku 2,25 m. Plocha pro chodce

v rw

Vv misté severni zastavky je min. 2,5 m a u zastavek prfed VB jsou Sitky 3 ma 5,17 m.
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V situaci jsou navrzeny celkem 4 zastavky autobustl o délce 12 m, kdy jedna z nich je
pouze jako provizorni a bude slouzit napf. pfi vylukach. Zastavky jsou oznaceny
svislym dopravnim znadenim 1J4a alJ4c (kromé& provizorni zastavky). Obé& zastavky
u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly jsou navrzeny vidy aZ za prechodem pro
chodce. Toto feSeni tak funguje jako tzv. ,zatkova zastavka”, kde v pfipadé stani
autobusu v zastdvce vozidla musi stat pred prechodem a cestujicim se tak umoziuje

neruéené prejiti k vypravni budové Zelezni¢ni stanice Uvaly.

V novém navrhu jsou zachovana parkovaci mista u vypravni budovy Zeleznicni stanice
Uvaly, slouzici jako parkovani K+R (6-krat) ajedno vyhrazené misto pro vozidla

prfepravujici osoby tézce postizené nebo tézce pohybové postizené.

7.3.1.3. Autobusové stanovisté Sever

Na autobusovém stanovisti je navrzeno celkem 5 odstavnych stani o délce 12 m a Sifce
3 m. Stani jsou usporadana tak, aby kazdy autobus zajel na své stani a opét z néj vyjel
bez jakéhokoli omezeni a rovnéz je zajistén pfimy prlijezd autobusu stanovistém bez

zajeti na odstavné stani.

Dle pozadavki €D a SZDC bylo navrZeno 6 parkovacich stani v ramci autobusového
stanovisté Sever. Tato stani jsou navrzena jako vyhrazena pomoci svislého dopravniho
znaceni IP12 a E13 (s textem ,PRO VOZIDLA SZDC A CD"), kdy 2 stani jsou podélna

samostatna a 4 stani jsou kolma vedle sebe.

V severni Casti navrhu na zbylém pozemku ¢.276/8 je navrzen obrys parkovaciho
domu. Vjezd avyjezd do azparkovaciho domu je navrzen pfimo z ulice Jiraskova,
ktery je spolecny s vyjezdem pro autobusy z autobusového stanovisté. Vjezd a vyjezd
jsou oddéleny podélnou c¢arou souvislou vodorovného dopravniho znaceni V1a. Toto
feSeni je navrzeno z prostorovych divodli — diky vétSim intervalim autobusi a funkci
parkovaciho domu jako zachytné parkovisté by mohlo dochazet kvzajemnému
omezovani vozidel pouze v ranni Spic¢ce, kdy vSak osobni vozidla do parkovaciho domu
pouze zajizdi, a tak zde vznika pouze jeden kolizni bod. Ridi¢i osobnich vozidel i fidi¢i

autobusi maji nekryté a dostatecné rozhledové poméry.

7.3.1.4. Prechody pro chodce a mista pro prechazeni

Na celé ulici Jiraskova jsou navrzeny celkem 4 prfechody pro chodce a2 mista pro

prechazeni.
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Ze sméru od jihu je prvni pfechod pro chodce navrZen na stejném misté jako puvodni

na zuzené komunikaci o Sifce 6,5 m.

Druhy pfechod pro chodce je navrzen u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly mezi
zastavkami autobusu a je vyhodné umistén mezi konci obou zastdvek s odsunem 5 m

v sy

od kazdé zastavky. Pfechod pro chodce je navrzen pres dva jizdni pruhy Sirky 3 m a je

rozdéleny ochrannym a délicim ostrivkem Sifky 2,5 m. Vtomto pfipadé je zajistén

rozhled chodcii na obé strany.

Treti prechod pro chodce je navrzen u budovy €D a SZDC na komunikaci o $ifce 6,5 m.
Tento pfechod pro chodce je zde navrZzen z divodu pohybu cestujicich od zastavky

autobusu severné od prechodu na nastupisté Zzelezni¢ni stanice Uvaly a k podchodu.

Ctvrty prechod pro chodce je navrzen jako nahrada zru$eného prechodu k piivodnimu
parkovisti P+R. Pfechod je navrzen na komunikaci o Sifce 6,5 m a vede chodce ke
vchodu do parkovacimu domu ana pfimy pfistup na ndastupisté Zeleznic¢ni stanice

Uvaly.
VSechny prfechody pro chodce jsou navrzeny o Sifce 4 m.

Obé mista pro pfechazeni jsou navrzena podél ulice Jiraskova pfes ulice AleSova

a 28. fijna.
7.3.2. Varianta Sever a jih

Cely navrh situace varianty Sever a jih je v Pfiloze 9. Vefejné osvétleni, odvodnéni

ainzenyrské sité budou feSeny v dalSim stupni projektové dokumentace.

7.3.2.1. Schéma provozu autobusovych linek

Varianta Sever ajih je navrzena podle Prilohy 6. V této varianté se pocita s objizdénim

zelezni¢niho pfejezdu s vyuzitim podjezdu pod zeleznicni trati.

Linky 484 a 655 budou pfijizdét k nadrazi zjihu na vystupni zastavku u vypravni
budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly a poté budou pokra¢ovat severné do autobusového
stanovisSté Sever na sva odstavna stani, kde se odstavi a poté k nastupu cestujicich
vyuZiji néstupni zastavky uvypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly vopaéném

sméru.

Linky 391, 423, 482 a 484 (v opa¢ném sméru) budou k nadrazi pfijizdét ze severu na

vystupni zastavku uvypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly abudou pokracovat
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jizné na autobusové stanovisté Jih, kde se odstavi anasledné do nich nastoupi
cestujici na nastupni zastavce u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly a od nadrazi
pojedou smérem sever. V této varianté slouzi obé zastavky jako nastupni i vystupni
soucasné, coz je praktické z dlivodu Uspory prostoru a blizké vzdalenosti k vypravni

budové Zelezni¢ni stanice Uvaly, a tedy i k ndstupisti Zelezni¢ni stanice.

7.3.2.2. Uspoféadani v okoli vypravni budovy Zst. Uvaly

Mistni komunikace v ulici Jirdskova je navrzena na zuzenou Sitku 6,5 m v celé délce.
Pfed vypravni budovou Zelezni¢ni stanice Uvaly v misté autobusovych zastavek jsou
jizdni pruhy zGZeny na 3 m pro vloZeni ochranného déliciho ostriivku pro chodce Sifky

2,5m.

v sy

Plochy pro chodce jsou navrzeny dle stavajiciho stavu, kde je Sifka chodniku
minimdlné 1,75 m. Nové navrzené chodniky maji Sitku 2,25 m s vyjimkou useku

v sy

u autobusového stanovisté Jih, kde je Siftka plochy 1,75 m zdivodu prostorové

narocnosti tohoto stanovisté. Plocha pro chodce u zastavek pfed vypravni budovou

Zelezni¢ni stanice Uvaly ma $itku 3a 5,17 m.

V situaci jsou celkem 2 zastavky autobusu o délce 12 m, které jsou oznaceny svislym
dopravnim znacenim 1J4a a lJ4c. Obé zastavky jsou navrzeny jako nastupni i vystupni
soucasné a jsou vzdy umistény az za prechodem pro chodce. Toto feSeni tak funguje
jako tzv. ,zatkova zastavka", prfiCemz v pfripadé stani autobusu v zastdavce vozidla musi
stat pred prechodem pro chodce acestujicim je tak umozZnéno neruSené piejiti

k vypravni budové Zelezni¢ni stanice Uvaly.

V novém navrhu jsou zachovana parkovaci mista u vypravni budovy Zeleznic¢ni stanice
Uvaly, slouzici jako parkovani K+R (6-krat) ajedno vyhrazené misto pro vozidla

prepravujici osoby téZce postizené nebo tézce pohybové postizené.

7.3.2.3. Autobusové stanovisté Sever

v v

Na autobusovém stanovisti Sever jsou navrzena 3 odstavna stani o délce 12 m a Siice
3 m. Stani jsou usporadana tak, aby kazdy autobus zajel na své stani a opét z néj vyjel
bez omezeni a rovnéz je zajistén pfimy prijezd autobusu stanovistém bez zajeti na

odstavné stani.

Dle pozadavkd €D a SZDC bylo navrzeno 6 parkovacich stani vramci autobusového

stanovisté Sever, kterd jsou navrzena jako vyhrazena stani s vyuzitim svislych
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dopravnich znacek IP12 a E13 (s textem ,PRO VOZIDLA SZDC A CD"), pficemz véechna

mista jsou kolma a umisténa vedle sebe.

V severni Casti navrhu na zbylém pozemku ¢. 276/8 je navrzen obrys parkovaciho
domu, pficemz vjezd avyjezd do az parkovaciho domu je navrzen jako samostatny
z ulice Jiraskova a je fyzicky oddélen od vyjezdu autobusl z autobusového stanovisté
pro zajisténi bezpecnosti a vylouceni vzajemného omezovani vozidel. Vjezd a vyjezd

jsou oddéleny podélnou c¢arou souvislou vodorovného dopravniho znaceni V1a.

7.3.2.4. Autobusové stanovisté Jih

Na autobusovém stanovisti Jih jsou také navrzena 3 odstavna stani odélce 12 m
a Sifce 3 m. Stani jsou usporaddna tak, aby kazdy autobus zajel na své stani a opét
znéj vyjel bez omezeni a rovnéz je zajistén pfimy prijezd autobusu stanovistém bez

zajeti na odstavné stani.

7.3.2.5. Pfechody pro chodce a mista pro prechazeni

Na celé ulici Jiraskova jsou navrzeny celkem 3 pfechody pro chodce a2 mista pro

pfechazeni.

Prvni pfechod pro chodce ze sméru od jihu je navrzen u vypravni budovy Zelezni¢ni
stanice Uvaly mezi zastdvkami autobusu aje vyhodné umistén mezi konci obou
autobusovych zastdvek s odsunem 5m od kazdé zastavky. Pfechod pro chodce je

navrZen pres 2 jizdni pruhy sitky 3 m déleny ochrannym a délicim ostrlivkem Ssitky

2,5 m. V tomto pfipadé je zajistén rozhled chodcli na obé strany.

Druhy prfechod pro chodce je navrzen u budovy €D a SZDC na mistni komunikaci o $ifce
6,5m. Tento prfechod pro chodce je navrzen zdivodu zkraceni dochazkové
vzdalenosti k podchodu ana nastupisté Zelezni¢ni stanice Uvaly pro cestujici, ktefi

sem pfichazeji ze severu.

Tfeti pfechod pro chodce je navrzen jako nahrada zruseného prfechodu k ptivodnimu
parkovisti P+R. Pfechod je navrzen na komunikaci o Sifce 6,5 m avede chodce ke

vchodu do parkovacimu domu a na pfimy pfistup na nastupisté Zeleznicni stanice.

VSechny prfechody pro chodce jsou navrzeny se Sitkou 4 m. Stavajici pfechod pro
chodce na jizni strané ztratil smysl kvili vybudovani autobusového stanovisté Jih.
Pfechod miize byt nahrazen stavajicim prechodem na jihu ulice Jiraskova. Obé mista
pro pifechdazeni jsou navrzena podél ulice Jiraskova pres ulice AleSova a 28. fijna.
|
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7.3.3. Prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace

Kazdé nebezpecné misto, misto pro prechazeni, prechod pro chodce nebo autobusova
zastavka jsou oznaceny prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace
dle vyhlasky €. 398/2009 Sb., kterymi jsou varovny a signalni pas. U kazdého prechodu
pro chodce, mista pro prechdzeni a sjezdu je provedeno snizeni obruby na 2 cm. Stejna
opatfeni jsou provedena na ochranném a délicim ostriivku u pfechodu pro chodce
u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly, kde plocha pro chodce je snizena na 2 cm
po celé ploSe. Detailni pfiklad provedeni téchto opatfeni na pfechodu pro chodce je na
obr. 12, pficemz provedeni pro misto pro prechazeni se lisi v odsazeni signalniho pasu

od varovhného 00,3 -0,5m.

PRECHOD PRO CHODCE
STANDARDNI HMATOVE UPRAVY
CHODNIK
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Obr.12

Standardni hmatové upravy na prechodu pro chodce

7.3.4. Parkovacivéz pro cyklisty (BikeTower)

V rdmci navrhu byla do situace navrzena parkovaci vézZ pro cyklisty (tzv. ,BikeTower" —
viz obr. 13) na zékladé pozadavkd mésta Uvaly. Tato parkovaci véz pro cyklisty funguje
jako samoobsluzny skladovaci systém pro kola, kde maji cestujici moznost bezpecné
a za suchych podminek odlozit kolo nepfetrzité v noci i ve dne kazdy den po cely rok.

Cely objekt je monitorovan kamerovym systémem a jeho kapacita je 118 GloZznych

pozic.
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Obr.13

Ukézka modelu parkovaci véze pro cyklisty (BikeToweru)

Parkovaci véz pro cyklisty je navrzena jako pravidelny 12-ti stén oplastény
bezpecnostnim sklem, jehoz zaklad tvofi Zelezobetonova deska. Pro ulozeni
avyzvednuti kol slouzi vstupni modul s platebnim terminalem ainformacnim
monitorem s navodem na pouziti. Zplisob placeni je mozny bohuzel pouze mincemi,
SMS, méstskou kartou nebo In Kartou (platba kreditni kartou se zatim nepfedpoklada).
Rozméry parkovaci véze pro cyklisty jsou:

. VYSKA..ooiiicrreccceeer e 11,40 m

. [0 1] 41 7= N 8,36 m

U varianty Sever a jih byly jako alternativni feSeni k parkovaci vézi pro cyklisty
(BikeToweru) navrzeny mista pro kola u autobusového stanovisté Jih. Délka mista pro
kola je 2 m aSifka pro jeden stojan, jenz lze vyuzit pro ulozeni 2 kol, je 1 m. Pfiklad

provedeni takového stojanu na kola je uveden na obr. 14.
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7.4. Viecné krivky

autobusovych stanovist

Vie¢né kfivky autobusovych stanovist
byly provedeny dle TP 171 ,Vlecné kfivky
pro ovéfovani prljezdnosti smérovych
prvkii pozemni komunikace" pro obé
varianty stejnym typem vozidla. Jako
typové vozidlo byl pouzit autobus typu
DLA12 - Dalkovy alinkovy autobus
o délce 12 m a Sifce 2,5 m. Provéreni pro
kloubovy autobus nebylo nutné uvazovat
zdlivodu souéasného iplanovaného
vozového parku pro autobusové linky

obsluhujici mésto Uvaly, ktery neni

a nebude tvoien kloubovymi autobusy.

Viecné kfivky vyhovély v obou variantach,
provéfily proveditelnost pozadovaného
feSeni ajejich vykres je znazornén

v Pfiloze 10.

7.5. Porovnani variant Obr.14

Priklad provedeni stojanu na kola
Obé varianty splnily veSkeré dané

pozadavky a vyhovély vieénymi kfivkami pro autobusova stanovisté. Porovnani pozitiv

a negativ obou variant je zndzornéno v Tabulce 9.

Z porovnani obou variant v Tabulce 9 vyplyva, Ze lepsi varianta na realizaci pro mésto

Uvaly je varianta Sever ajih. Tato varianta zvysi kvalitu a atraktivitu hromadné
dopravy pro cestujici jednak tim, Zze autobus nebude jezdit pfes Zelezni¢ni prejezd
a Cekat na ném, tak i polohou obou zastavek pfimo pred vypravni budovou zeleznicni
stanice Uvaly. Tato varianta fe$eni také umoziiuje navrh parkovaciho domu na vét$im

prostoru acelkové vysSi bezpecnost dopravy vcelém feSeném prostoru. Jedinou

stinnou strankou této varianty je financ¢ni naroc¢nost, kdy by byla potfeba demolice
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nékolika objektl avystavba autobusového stanovisté Jih, které je navrZeno ve

stisnénych podminkach.

Tabulka 9 — Porovnani pozitiv a negativ obou variant autobusovych stanovist

.. . VELETLE] Varianta
Kritéria hodnoceni o
Sever Sever a jih

Kvalita a atraktivita hromadné dopravy

Dochazkova vzdalenost cestujicich k nastupisti

Navrh autobusovych stanovist

Finanéni ndroc¢nost

Prostorova narocnost

Prostor pro parkovaci dim

Bezpecnost vjezdu do parkovaciho domu

Pocet mist pro kola

8. DOPRAVNI PRUZKUMY PROVOZU A UZIVATELU NA
SOUCASNEM PARKOVISTI P+R

8.1. Priizkum obsazenosti parkovisté a jeji porovnani s maximalni

kapacitou

8.1.1. Realizace priizkumu

Prizkum obsazenosti parkovisté P+R na stavajicim pozemku Ceskych drah
a porovndani této obsazenosti s maximalni kapacitou byly provedeny ve stfedu dne
07.11.2018 za normalnich klimatickych i dopravnich podminek. Prizkum probihal
od 06:00 do 19:00 h. Prizkum probéhl na celém parkovisti P+R, jeZ je hned vedle

Zeleznicni traté a nastupisté zeleznicni stanice.

Zpusob provadéni priizkumu byl zaloZzen na opisovani celé registracni znacky z vozidla
do predem pfipravenych tabulek. Celd oblast byla systematicky prochdzena kazdou
hodinu, kdy bylo kazdé vozidlo vZzdy zaznamenano do tabulky a pozdé&ji byla veSkera
data pfepsana do tabulek v MS-Excel a vyhodnocena pomoci nize uvedenych grafl (viz
kapitola 8.1.2.).

Stavajici pocet parkovacich mist dle CSN 736056 ,Odstavné aparkovaci plochy

silni¢nich vozidel” je zde nyni 119, avSak parkovisté P+R je nyni feSeno bez jakéhokoli
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vodorovného dopravniho znaceni aredlny pocet parkujicich vozidel vypocten

zprizkuml je 152. Grafické vyhodnoceni prlizkumu za celé parkovisté P+R je

znazornéno v nasledujicich grafech 155 az 161.
8.1.2. Vyhodnoceni priizkumu

Pribézna obsazenost ulice osobnimi automobily v ¢éase béhem dne je znazornéna na
grafu 155 (&ervenou &arou je na tomto grafu pak vyzna&ena maximdlni kapacita
parkovacich mist vtomto Useku vsouladu s CSN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci
plochy silni¢nich vozidel” a stanovend podle zdsad uvedenych v kapitole 8.1.1., ktera

na parkovisti P+R &ini 119 parkovacich mist).

Celkova obsazenost parkovacich mist v Case
parkovisté P+R u Zeleznicni stanice

119

Pocet vozidel

0
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Graf 155

Celkova obsazenost parkovacich mist v ¢ase na parkovisti P+R
Obsazenost vysoce presahuje kapacitu parkovisté. Dle ¢eskych technickych norem zde
muzZe byt k dispozici okolo 120 stani, coZz znaci nedostatek mist na parkovisti. Z grafu
je zfetelné vidét vyuziti funkci P+R.
V grafu156 je znazornén vyvoj poctu vozidel pfijizdéjicich do a odjizdéjicich
z parkovisté P+R béhem celého dne, pficemZ celkova obratovost z téchto udaja

vychazejici je pak znazornéna v grafu 157.
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Graf 157

Pfijezdy, odjezdy a obratovost vozidel na parkovisti P+R
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Frekvence pfijezdl a odjezdl znaci jednoznacnou funkci P+R, pficemz obratovost ma

nejvyssi podil v ranni dopravni Spi€ce a v odpoledni dopravni Spicce je rozlozena na

delSi Casové obdobi. BEhem dne je pak obratovost témér nulova.

Rozdéleni zaparkovanych osobnich podle typd uZivatelli, popsanych v dvodu
kapitoly 3, ukazuje na parkovisti P+R graf 158 (uvad&jici absolutni poéty jednotlivych
vozidel) a graf 159 (uvad&jici relativni proporce mezi jednotlivymi skupinami uzivatel(
v procentech), pfiéemZ z t&chto grafli Ize nejlépe usuzovat, zda je parkovi$té P+R
vyuzivano k parkovani vozidel téch uzivateld, ktefi denné dojizdéji do Prahy vlakem za

zaméstnanim nebo pfipadné jinymi uéely (3kola, ... apod.).

{ 2
Pocty vozidel podle typd uzivatelli v case
parkovisté P+R u Zeleznicni stanice

Erezidenti (trvalé stani) mrezidenti (docasny odjezd) i ostatni (mistni) mfunkce P+R
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Graf 158

Absolutni poéty vozidel podle typl uZivatell v ¢ase na parkovisti P+R
Predposledni graf 160 ukazuje podily zaparkovanych vozidel na parkovisti P+R podle
Casové délky jejich parkovani a posledni graf 161 ukazuje podil jednotlivych vozidel
podle poctu uzivatelli za cely den, coz také napomaha spravné urcit, zda je parkovisté
P+R vyuzivano k parkovani vozidel téch uzivatelli, ktefi denné dojizdéji do Prahy

viakem.
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Podily vozidel podle typu uzivatelli v ¢ase na parkovisti P+R
Podily vozidel podle délky stani Podily vozidel podle typi uZivatel
parkovisté P+R u Zeleznicni stanice parkovisté P+R u Zeleznicni stanice
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Graf 160 Graf 161
Podily zaparkovanych vozidel na parkovisti P+R Podily vozidel podle typu uZivatell za cely den na
podle ¢asové délky jejich parkovani parkovisti P+R

Témér dvoutietinovy podil ma funkce P+R. Za nimi jsou rezidenti s pouhym

sedminovym podilem.

Drtivy podil uZivatelli zde tvofi funkce P+R, z ¢ehoZ je vidét potieba kapacitnéjsiho
parkovisté P+R, to by vSak mohlo zplsobit jev zvany indukce dopravy, coZ by

znamenalo pfilakani vice vozidel do této oblasti. Resenim by pak bylo zpoplatnéni
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parkovisté P+R, které by znevyhodiiovalo vozidla pfijizdé&jici do Uval z okolnich mést

aobci. Rezidenti zde maji pouze sedminové zastoupeni. Tato vozidla zde stala po
celou dobu priizkumu a stoji zde i pfes noc, jelikoZ je to pro né jisté misto, kde mohou

zaparkovat, aniz by byla omezena funkci P+R ve své ulici.

Reseni vyse uvedeného problému je popsano v kapitole 7. a v kapitole 9.

8.2. Dopravné-sociologicky priizkum na parkovisti P+R

8.2.1. Realizace dopravné-sociologického priizkumu

Dopravné-sociologicky prizkum parkovani byl proveden ve stiedu dne 07. 11. 2018 za
normalnich klimatickych idopravnich podminek. Prizkum byl dvéma osobami
od 14:00 do 19:00 h. Prizkum probéhl na parkovisti P+R, jeZ je hned vedle Zelezni¢ni

traté a nastupisté zZeleznicni stanice.

Zpuasob provadéni prlizkumu byl zaloZen na pfedem pfipraveném dotazniku. Priizkum
byl zaméfen na situaci parkovani kolem nadrazi a na P+R, na pravidelné dojizdéni
vlakem do zaméstnani a do 3Skol, na zdroj acil cesty ajeji divod. Cilem tohoto
prizkumu bylo zjisténi, co by pfimélo dotazované nejezdit autem a jak by fesili situaci,
kdy by nebylo mozné v blizkém okoli Zelezni¢ni stanice v Uvalech parkovat. Pozdé&ji
byla veSkera data prepsdana do tabulky v MS-Excel avyhodnocena pomoci nize

uvedenych grafli 162 aZ 166.
8.2.2. Vyhodnoceni a vysledky dopravné-sociologického priizkumu

V ramci vySe popsaného dopravné-sociologického prlizkumu se podafilo ziskat data
od 28% fidica parkujicich na parkovisti P+R a zaroven od 38% fidicli vyuZivajicich toto
parkovisté k pravidelné dojizdce na Zeleznicni stanici za Gcelem prestupu na viak.

Grafické vyhodnoceni dopravné-sociologického prlizkumu za celé parkovisté P+R je

znazornéno v nasledujicich grafech 162 az 166.

V ramci dopravné-sociologického prizkumu bylo poloZeno respondentim 5 otazek,

jejichz vyhodnoceni je zpracovdno nize v kapitolach 8.2.2.1. az 8.2.2.5.

8.2.2.1. Zdroje cest pravidelné dojizdky autem na parkovisté P+R

Vramci dopravné-sociologického prazkumu bylo zjist&no, Ze nemala &ast (35%)
vozidel pfijizdi k Zelezni¢ni stanici z obci Skvorec a Pfi§imasy, kde m{ze byt tento jev

zplisoben nedostate¢nou nabidkou vefejné autobusové hromadné dopravy.
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C€VUT V PRAZE
Dal$i vyznamna ¢ast (40%) téchto dojizdéjicich ovéem tvofi obyvatelé téch ¢asti Uval

(Hodov, Na Slovanech a Radlicka &tvrt), odkud se Ize na Zelezniéni stanici dopravit bud'

pé3ky nebo tieba na kole), proto je takovy podil téchto dojizdéjicich vice varujici.

e )
Zdroje cest pravidelne dojizd'ky
na P+R u Zeleznicni stanice Uvaly
Uvaly - Radlicka Horousanky
ctvrt’ 5%
7% Horousany
Uvaly - Na \12%
Slovanech Jirny
21% PFiSimasy 2%
14% Praha - Ujezd
nad Lesy
. 5%
Uvaly - Hodov
129%
. J

Graf 162

Zdroje cest pravidelné dojizdky autem na P+R u Zelezniéni stanice Uvaly
Celkové rozlozeni dojizdé&jicich k Zelezni¢ni stanici z rGiznych ¢asti Uval nebo jejich

okoli je zobrazeno v grafu 162.

8.2.2.2. Cetnost pravidelné dojiZdky autem na parkovisté P+R

4 - o D
Cetnost dojizd’ky autem

na P+R u Zeleznicni stanice Uvaly

vyjimecné

7%

obcas
129%

Graf 163

Cetnost dojizdky autem na P+R u Zelezni¢ni stanice Uvaly
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Vysledky dopravné-sociologického prizkumu v grafu 163 ukazuji, Ze pfevazna vétsina

vozidel (pfes 80%) dojizdi na parkovisté P+R k Zelezni¢ni stanici denné, problém

téchto dojizdéjicich vozidel je tedy potreba fesit systematicky.

8.2.2.3. Ucel cest pravidelné dojizdky autem na parkovisté P+R

V ramci dopravné-sociologického prizkumu se ukazalo, Ze naprosta vétsina (skoro
80%) dojizdéjicich vyuzivd kombinaci cesty autem na Zelezni¢ni stanici Uvaly
s prfestupem na vlak k cesté do zaméstnani, coz ukazuje prehledné graf 164, coz

potvrzuje rovnéz potrebu systémového feseni celého problému.

( o ~ - V 4 LR A4 7| \
Ucel cest pravidelné dojizd'’ky autem
na P+R u Zeleznicni stanice Uvaly
vylet
7%
navstévalékare_———
20/0 /
skola

12%

zameéstnani
79%

Graf 164

Ucel cest pravidelné dojizdky autem na P+R u Zelezniéni stanice Uvaly

8.2.2.4. MoZnosti motivace nejezdit autem k Zelezniéni stanici Uvaly

Dopravné-sociologicky prizkum ukazal, ze plivodné zvaZzovana varianta feSeni
problematiky pomoci zpoplatnéni parkovani nejen na parkovisti P+R u Zelezni¢ni
stanice, ale i v pfilehlych ulicich, by neméla prakticky Zadnou uGcinnost v podobé
snizeni poctu pravidelné sem dojizdéjicich vozidel, nebot by tento zplisob feseni

zfejmé odradil jen cca 10% dojizdé&jicich (viz graf 165).

Spravnym feSenim se tedy potvrdil jiz navrzeny postup v podobé zavedeni zén
sregulovanym parkovanim, které stanovuje maximalni délku stani na daném
parkovacim misté& na 5h pfi pouziti (zpravidla papirovych) parkovacich hodin
s nastavenym casem pfijezdu na dané misto aumisténymi za pfednim sklem

automobilu na palubni desce (pfi¢emz vyjimku z takového omezeni by méli pouze ti
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obyvatelé mésta Uvaly, kterym bude ze strany Méstského uradu Uvaly vydano platné

parkovaci opravnéni platné na urcitou casovou dobu stanovenou ze strany Méstského

uradu Uvaly).

4 —
FNnaA - - - arkovac
Mozne zpﬁsob\! motivace nc_aJe;dlt autem ':,Jp,a‘éek'
na P+R u zeleznicni stanice Uvaly 20 - 40 K¢ / den
5%
parkovaci
- poplatek
zkvalitnéni 40-60 ch / den
autobusové VHD 5%
40% zakaz /
nemoznost
parkovani
50%
\ J

Graf 165

MozZné zplisoby motivace nejezdit autem na P+R u Zelezni¢ni stanice Uvaly
Z grafu 165 vyplyva, Ze navrzeny zpusob regulace parkovani by mohl pfimét az 50%
dojizdéjicich autem k Zeleznic¢ni stanici zménit zplsob své kazdodenni dopravy do

zaméstnani.

Zaroven je ale 40% dojizdé&jicich svlij zptisob kazdodenni cesty do zaméstnani zménit,
pokud se vdestinaci jejich trvalého bydlisté zlepSi kvalita spojeni vefejnou
autobusovou hromadnou dopravou s Zeleznic¢ni stanici, proto je tfeba paralelné
s realizaci regulovaného parkovani také vytrvale vénovat pozornost otdzkam moznosti

zkvalitnéni spojeni nejblizéich okolnich obci s Zelezni¢ni stanici Uvaly vefejnou

autobusovou hromadnou dopravou.

8.2.2.5. MozZné reakce na uplny zdkaz parkovat na P+R a v prilehlém okoli

Posledni otazka dopravné-sociologického prizkumu ukazuje, jak by cestujici
dojizdé&jici pravidelné k Zelezni¢ni stanici v Uvalech autem reagovali na tplny zakaz
parkovani u Zeleznié¢ni stanice Uvaly a v blizkych pfilehlych ulicich — graf 166 ukazuje
nebezpecny trend spocdivajici v ochoté téchto uZivatell parkovat sva auta aZ na
namésti Svobody, tzn. vrelativné stale vzdalenéjsSich mistech od Zeleznic¢ni stanice.
Z vysledkl Setieni tedy vyplyva spravnost zavedeni regulovaného parkovani i na

namésti Svobody (viz kapitola 5) a také potieba realizovat (navic k zavedeni z6n
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s regulovanym parkovanim podle principli a zasad u vedenych v kapitole 4), i zamér

vystavby hromadného povrchového parkovisté v mistni ¢asti ,Pod Trati” na pozemku
par. & 2940/2 (nyni ve vlastnictvi ,SJM Batelka Lubomir a Batelkova Jana; Manzeli

Dostalovych 1213, Kyje, 198 00 Praha 9“).

4 )
Zplisob reseni situace v pripadé
uplného zakazu / nemoznosti parkovat cestaautem
na P+R u Zelezniéni stanice Uvaly (az d;;:ahy)
poruseni zména  ani v prilehlém okoli
zakazu / zamestnani
omezeni 2% \
parkovani
2%
cesta autobusem
(pouziti VHD) cesta na kole
2%
parkovani jinde
(nameésti
Svobody)
57%
. y,

Graf 166

ZpUsob feseni situace v pripadé Gplného zadkazu / nemoznosti parkovat na P+R u Zeleznié¢ni stanice Uvaly
ani v prilehlém okoli

9. NAVRH PARKOVACIHO DOMU

Soucasti zaméru této koncepce feSeni a dopravni studie bylo vytvofeni alternativy pro
moznost parkovani vozidel u Zelezni¢ni stanice Uvaly. Soucasné feseni parkovani
u zelezni¢ni stanice Uvaly je fe$eno zachytnym parkovi$tém P+R na pozemku Ceskych
drah par. ¢ 276/8, je? lezi severozapadné od vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly.
Tento pozemek bude z vétsi &asti (cca 60%) vyuzit pro navrh autobusového stanovisté

pro zkvalitnéni vefejné hromadné autobusové dopravy ve mésté Uvaly.

Stavajici pocet parkovacich mist dle CSN 736056 ,Odstavné a parkovaci plochy
silni¢nich vozidel” je zde nyni 119, avSak parkovisté P+R je nyni feSeno bez jakéhokoli
vodorovného dopravniho znaceni aredlny pocet parkujicich vozidel vypocten

z prtizkumt je 152.
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4] FakuLTA
Y DOPRAVNI
EVUT V PRAZE

Parkovaci diim vyvola jev zvany indukce dopravy, a tak je dlileZité navrhnout urcitou
regulaci dopravy v klidu. Navrh zpoplatnéni parkovaciho domu by tomuto jevu mohl
zabranit pfi zvyhodnéni obyvatel Uval a zavedeni vy3si cenové politiky pro vozidla

z okolnich mést a obci.

9.1. PoZadavky na provedeni parkovaciho domu

Zajmova oblast, ktera byla definovana pf¥i projednani s méstem Uvaly, jeZ je pro navrh
parkovaciho domu vyuzitelna, je pomérné limitovdna. Navrh vychazi z prostorové
naroénosti realizace autobusovych stanovist (viz Pfiloha 8 a 9), které vymezuje oblast
zjihu. Umisténi parkovaciho domu je limitovano ze zapadni stany komunikaci
s chodnikem a z vychodni strany hranou nastupisté Zzelezni¢ni stanice Uvaly. Ze severni

strany je oblast limitovdna pozemkem €. 276/6.

Na zékladé pozadavk(i Rady mésta Uvaly je parkovaci diim navrzen az ve 4 vyskovych
urovnich. Jako prvni vySkova uroven je brano prvni nadzemni podlazi, které se
napojuje na stavajici terén plivodniho parkovisté P+R. Dalsi 2 cela krytd nadzemni
podlazi jsou napojena pomoci celych ramp. Ctvrté nadzemni podlazi je navrZeno jako

nekryté s parkovanim na streSe.

9.2. Technicky a stavebni navrh reSeni

Parkovaci diim je navrzen dle €SN 73 6056 ,Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel” a dle €SN 73 6058 , Jednotlivé, fadové a hromadné garaze pro osobni vozidla".
Parkovaci stani jsou navrZzena jako kolma a rampy jako celé pfimé jednopruhové nebo

dvoupruhové.

Vjezd avyjezd do azparkovaciho domu je doporuceno opatfit bezobsluznym
parkovacim systémem pro vydej parkovacich listkli. Systém bude sestaven
zvjezdového avyjezdového termindlu se zdvorami, ktery je mozno napdjet
z kabelového uloZeni podél nastupisté Zzeleznicni stanice. Vjezd do parkovaciho domu

bude monitorovdan kamerovym systémem se zobrazovaci a zaznamovou jednotkou.

Osvétleni v ramci parkovaciho domu bude provedeno pomoci LED linedrnich svitidel

vs v

s uloZzenim LED cCipli pfimo ve svitidle, jez maji nizsi naklady a delsi Zivotnost.
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Navrh parkovaciho domu je vypracovan ve 4 variantach, kdy 2varianty se lisi

9.3. Varianty navrhu parkovaciho domu

dispozi¢énim usporadanim uvniti parkovaciho domu a dalSi 2 varianty se lisi délkou

parkovaciho domu, jenzZ je ddna navrhem autobusovych stanovist.
9.3.1. Varianta 1A

Ve varianté 1A je vyuzivan zbyly prostor na pozemku ¢. 276/8, ktery je limitovdn
navrhem autobusového stanovisté, varianta Sever (viz Pfiloha 8). Rozmé&ry samotného

parkovaciho domu ¢ini 64 x 22 m.

Vjezd avyjezd do az parkovaciho domu je z ulice Jirdskova, ktery je vyuzivan i pro
vyjezd autobusl z autobusového stanovisté z prostorovych dévodd. Sifka jizdnich
pruhli na vjezdu avyjezdu je 3m sdélicim ostrivkem o Sifce 0,75 m pro uloZeni

parkovacich terminald.

v rv

Stani jsou navrzena jako kolma o délce 5 m aSifce 2,5 m. V pfipadé pevné prekazky
(zed, sloup) vedle parkovaciho mista je rozsifeni tohoto mista o0 0,25 m. Poéet stani
v celém parkovacim domé je mezi 151 — 200. Tomuto poctu dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
odpovida 7 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce postizené nebo
téZce pohybové postizené. Tato vyhrazena stani jsou navrzena co nejblize vjezdu do
parkovaciho domu aje zajistén bezbariérovy pfistup k témto stanim. Stani jsou
navrzena jako kolma odélce 5m aSsifce minimdlné 3,5 m. Celkovy pocet stani

v parkovacim domé ¢ini 163.

v rv

Prijezdni useky parkovaciho domu jsou navrZzeny o Sifce minimalné 6m. Pro
prekonani podlazi jsou navrzeny celé pfimé dvoupruhové rampy uvniti domu o Sifce

5,5 m véetné zvysSenych postrannich obrubniki o Sifce 0,25 m a délce 24 m.

Do navrhu parkovaciho domu jsou zahrnuty symetricky rozmisténé sloupy, které

prochazeji celou budovou.

V jihovychodnim rohu parkovaciho domu je navrzeno schodisté a vytah pro zajisténi

bezbariérového pfistupu do kazdého podlazi.

Navrh parkovaciho domu je znazornén v Priloze 11.
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Ve varianté 1B je vyuzivan zbyly prostor na pozemku ¢. 276/8, ktery je limitovan

9.3.2. Varianta 1B

navrhem autobusového stanovisté, varianta Sever (viz Pfiloha 8). Rozmé&ry samotného

parkovaciho domu ¢ini 64 x 22 m.

Vjezd avyjezd do az parkovaciho domu je z ulice Jirdskova, ktery je vyuzivan ipro
vyjezd autobusl z autobusového stanovis$té z prostorovych dévodd. Sifka jizdnich
pruhli na vjezdu avyjezdu je 3m sdélicim ostrivkem o Sifce 0,75 m pro uloZeni

parkovacich terminald.

v rv

Stani jsou navrzena jako kolma o délce 5 m aSifce 2,5 m. V pfipadé pevné prekazky
(zed, sloup) vedle parkovaciho mista je roz3ifeni tohoto mista o0 0,25 m. Poéet stani
v celém parkovacim domé je mezi 151 — 200. Tomuto poctu dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
odpovida 7 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce postizené nebo
téZzce pohybové postizené. Tato vyhrazena stani jsou navrzena co nejblize vjezdu do
parkovaciho domu aje zajistén bezbariérovy pfistup k témto stanim. Stani jsou
navrzena jako kolmd odélce 5m aSsifce minimdlné 3,5m. Celkovy pocet stani

v parkovacim domé ¢ini 171.

Prijezdni useky parkovaciho domu jsou navrZzeny o Sifce minimdlné 6m pro
obousmérny provoz a3 m pro provoz jednosmérny. Pro prekonani podlazi jsou
navrzeny celé pfimé jednopruhové rampy uvniti domu o Sifce 3 m véetné zvySenych

postrannich obrubniki o Sifce 0,25 m a délce 24 m.

Do navrhu parkovaciho domu jsou zahrnuty symetricky rozmisténé sloupy, které

prochazeji celou budovou.

V jihovychodnim rohu parkovaciho domu je navrzeno schodisté a vytah pro zajisténi

bezbariérového pfistupu do kazdého podlazi.
Navrh parkovaciho domu je znazornén v Pfiloze 12.
9.3.3. Varianta 2A

Ve varianté 2A je vyuzivan zbyly prostor na pozemku ¢. 276/8, ktery je limitovan
navrhem autobusového stanovisté, varianta Sever ajih (viz Pfiloha9). Rozméry

samotného parkovaciho domu €ini 69 x 22 m.
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Vjezd avyjezd do az parkovaciho domu je z ulice Jirdskova, ktery je vyuzivan i pro
vyjezd autobusl z autobusového stanovisté z prostorovych dévodi. Sifka jizdnich
pruhli na vjezdu avyjezdu je 3m sdélicim ostrlivkem o Sifce 0,75 m pro uloZeni

parkovacich terminald.

v rv

Stani jsou navrzena jako kolma o délce 5 m aSifce 2,5 m. V pfipadé pevné prekazky
(zed, sloup) vedle parkovaciho mista je rozsifeni tohoto mista o 0,25 m. Poéet stani
v celém parkovacim domé je mezi 151 — 200. Tomuto poctu dle vyhlasky ¢. 398/2009
Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
odpovida 7 vyhrazenych stani pro vozidla prepravujici osoby téZzce postizené nebo
tézce pohybové postizené. Tato vyhrazena stdni jsou navrzena co nejblize vjezdu do
parkovaciho domu aje zajistén bezbariérovy pfistup k témto stanim. Stani jsou

navrzena jako kolmda o délce 5m aSsifce minimdlné 3,5m. Celkovy pocet stani

v parkovacim domeé ¢ini 177.

Prijezdni useky parkovaciho domu jsou navrZzeny o Sifce minimalné 6m. Pro
prfekonani podlazi jsou navrzeny celé pfimé dvoupruhové rampy uvniti domu o Sifce

5,5 m v€etné zvySenych postrannich obrubnikt o Sifce 0,25 m a délce 24 m.

Do navrhu parkovaciho domu jsou zahrnuty symetricky rozmisténé sloupy, které

prochazeji celou budovou.

V jihovychodnim rohu parkovaciho domu je navrzeno schodisté a vytah pro zajisténi

bezbariérového pfistupu do kazdého podlazi.
Navrh parkovaciho domu je v Priloze 13.
9.3.4. Varianta 2B

Ve varianté 2B je vyuzivan zbyly prostor na pozemku ¢. 276/8, ktery je limitovan
navrhem autobusového stanovi$té, varianta Sever a jih (viz Pfiloha9). Rozméry

samotného parkovaciho domu ¢ini 69 x 22 m.

Vjezd avyjezd do az parkovaciho domu je z ulice Jiraskova, ktery je vyuzivan ipro

vyjezd autobusli z autobusového stanovisté z prostorovych divod@. Sitka jizdnich

v v

pruhli na vjezdu avyjezdu je 3m sdélicim ostrlivkem o Sifce 0,75 m pro uloZeni

parkovacich terminald.

Stani jsou navrzena jako kolma o délce 5 m aSifce 2,5 m. V pfipadé pevné prekazky

v rv

(zed, sloup) vedle parkovaciho mista je rozsifeni tohoto mista o 0,25 m. Poéet stani
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v celém parkovacim domé je mezi 151 — 200. Tomuto poctu dle vyhlasky ¢. 398/2009

Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb
odpovida 7 vyhrazenych stani pro vozidla pfepravujici osoby tézce postizené nebo
tézce pohybové postizené. Tato vyhrazena stani jsou navrzena co nejblize vjezdu do
parkovaciho domu aje zajistén bezbariérovy pfistup ktémto stanim. Stani jsou
navrzena jako kolma odélce 5m asifce minimdlné 3,5m. Celkovy pocet stani

v parkovacim domé ¢ini 179.

v sy

Prijezdni uUseky parkovaciho domu jsou navrZzeny o Sifce minimalné 6 m pro
obousmérny provoz a 3 m pro provoz jednosmérny. Pro prekonani podlazi jsou
navrzeny celé pifimé jednopruhové rampy uvniti domu o Sifce 3 m v€etné zvySenych

postrannich obrubnikt o Sifce 0,25 m a délce 26,75 m.

Do navrhu parkovaciho domu jsou zahrnuty symetricky rozmisténé sloupy, které

prochazeji celou budovou.

V jihovychodnim rohu parkovaciho domu je navrzeno schodisté a vytah pro zajisténi

bezbariérového pristupu do kazdého podlazi.

Navrh parkovaciho domu je v Pfiloze 14.

10. PROJEDNANI NAVRZENYCH RESENI

10.1. VyjadFeni a stanoviska dotéenych organii statni spravy

V souladu s uzavienou smlouvou o dilo byly ziskany vyjadieni a stanoviska nize

uvedenych dotéenych organt statni spravy.

10.1.1.1. Vyjadreni Policie CR

Dopravni inspektorat Uzemniho odboru Praha venkov — vychod Krajského feditelstvi
Policie Stfedodeského kraje vydal souhlasné stanovisko (viz obr.15 se zménou
parkovaciho rezZimu pomoci zmény mistni Gpravy provozu uvedené v Pfilohach 3.1
az3.7 stim, ze doporucCuje zvazit zjednoduSeni navrzeného rezimu parkovani na
parkovaci zény, kde by rezidenti méli celodenni parkovani zdarma anavstévy
predmétnych lokalit by méli placené parkovani, jako je tomu v hlavhim mésté Praze

(tuto variantu véak Rada mésta Uvaly svym rozhodnutim zamitla - viz kapitola 4.1.).
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JID: PCRO1ETRf0125849867

KRAJSKE REDITELSTVi POLICIE STREDOCESKEHO KRAJE

Uzemnl odbor Praha venkov - VYCHOD
hrénit Dopravni inspektorat

C.j. KRPS-358386-1/CJ-2018-011506 Praha 29. listopadu 2018
Pocet stran: 1
Prilohy: 1/7

Mésto Uvaly

PRAZSKA 276

250 82 UVALY

Zména parkovaciho rezimu ve mésté Uvaly - vyjadreni.

Dopravni inspektorat Praha venkov - VYCHOD jako pfislusny organ Policie Ceské republiky posoudil na
zakladé ustanoveni § 77 odst. 2 pism. b) aodst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonU, ve znéni pozdéjsich predpisl, predlozenou dokumentaci na
zménu mistni Upravy provozu a s o uh las i se zménou parkovaciho rezimu na mistni komunikaci ul.
Nerudova, ul. Prokopa Velikého, ul. Zizkova, ul. Raisova, ul. Jungmannova, ul. B. Némcove, ul. Havli¢ckova,
ul. Cechova, ul. Barakova, ul. Kolarova, sil. &. 111/01214 ul. Prazska, na mistni komunikaci ul. Vojanova, ul. ul.
Stefanikova, ul. Wolkerova, ul. 28. fijna, ul. Vitézslava Novaka, ul. Jiraskova, ul. KoZiskova, ul. Ale$ova, ul.
Vydrova, ul. Smetanova, ul. Denisova, ul. Pod Trati, ul. M&nesova, ul. Sovova, ul. Pod Trati v k.u. Uvaly
u Prahy z divodu eliminace parkovani za dodrzeni nasledujicich podminek:

dopravni zna¢ky musi byt rozmérem a barevnym provedenim v souladu s vyhl. ¢. 294/2015 Sb.,
kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich a Uprava a fizeni provozu na
pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisti a TP 65 Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich,

musi byt zajisténa dostatecna kontrolovatelnost dodrzovani navrzeného dopravniho rezimu.

Navrh uziti a umisténi dopravnich znacek (viz Pfiloha 3.1, 3.2, 3.3, 3.4, 3.5, 3.6, 3.7) je v souladu se
zasadami pro dopravni znaéeni na pozemnich komunikacich.

Dopravni inspektorat doporuéuje zvazit zjednoduseni Vami navrzeného rezimu na parkovaci zény. Kde by
rezidenti méli celodenni parkovani a navstévy predmétnych lokalit by méli placené parkovani (viz. vzor

_____ Praha).
Vyfizuje:
por. Mgr. Lucie Hanouskova " /
tif. 974 881 252, 652 A7 f
npor. LAkas Kratky, DiS.
vedouc¥ DI
Mladoboleslavska 38
1918 190 17 Praha 9, Vinor
100
2018 Tel.: 9748812513
SPOLEENE STOLETE ) ) ) ) FaX: 283880759
adidicl Email: pov.di@pcr.cz
ID DS: 2dtai5u

Obr. 15

Souhlasné stanovisko Dopravniho inspektoratu Uzemniho odboru Praha venkov — vychod Krajského
feditelstvi Policie Stfredoceského kraje se zménou parkovaciho rezimu uvedené v Pfilohach 3.1 az 3.7
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10.1.1.2. Rizeni o stanoveni mistni tipravy provozu na PK

4] FakuLTA
Y DOPRAVNI
EVUT V PRAZE

Méstsky Ufad Brandys nad Labem — Stara Boleslav (Odbor dopravy) jako spravni organ
opravnény ke stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemnich komunikacich (podle
ustanoveni § 77 odst. 1) pismeno ¢), zakona & 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpisd, a podle § 171 zakona & 500/2004 Sb.,
spravni ¥ad, ve znéni pozdéjsich pfedpist, , ve smyslu § 77 odst. 5 zakona &. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich) se na zdklad& podané 2adosti o stanoveni
upravy silni¢éniho provozu ve smyslu obsahu Pfiloh 3.1 az 3.7 rozhodl postupovat podle
§ 77 odst. 5 z. €. 361/2000 Sb., tj. opatienim obecné povahy, a oznamil zahajeni fizeni
o stanoveni mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci (vefejnd vyhlaska
k oznameni o navrhu opatfeni obecné povahy a vyzva k uplatnéni pfipominek nebo

namitek ve véci upravy silniéniho provozu ve smyslu obsahu Pfiloh 3.1 az3.7 je

uvedena na obr. 16 a na obr. 17).

10.2. Projednani navrZenych Feseni s Radou mésta Uvaly

Navrzena rfeSeni, uvedena jako vysledné predlozené navrhy v ramci kapitol 3., 4., 6., 7.
a 9. této koncepce feSeni dopravy, byla projednana v ramci rozSireného zasedani Rady

mésta Uvaly dne 13. 11. 2018.

11. ZAVER

Vramci zpracovani dopravni studie ,Koncepce feSeni dopravy u Zelezni¢ni stanice
Uvaly aregulace dopravy vklidu v pfilehlém okoli” byly realizovany a nésledné
vyhodnoceny a zpracovany dopravni priizkumy ve vymezenych oblastech, na které se
tato studie zamérovala anasledné byla navrZzena fteSeni keliminaci stavajicich

problémd.

Prvnim krokem byla realizace pasportu svislého i vodorovného dopravniho znaceni,
vramci kterého bylo zaznamendvano stavajici svislé a vodorovné dopravni znaceni
v pfedem vymezenych 3 oblastech, které jsou pfedmétem této studie. Vysledky téchto

prazkumu byly posléze graficky znazornény ve vykresu situace stavajiciho stavu.
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Méstsky Urad Brandys nad Labem-Stara Boleslav
Masarykovo ndmésti 1, 2
250 01 Brandys nad Labem-Staré Boleslav |H”|”|| Hl” |‘

INE

brnlvp18v00rgi

Odbor dopravy
Nase ¢j.: 0D-107001/2018-VEVEM
Nas$e sp.zn.: 0D-25253/2018-VEVEM k vyvé&geni:

- Mé&U Brandys nad Labem—Stara Boleslav
Vyftizuje: Ing. Emil Veverka - M&U Uvaly
Tel.: 326 909 343
E-mail: emil.veverka@brandysko.cz
Datum: 10.12.2018

Vefejnad vyhlaska
Ozndmeni o navrhu opatfeni obecné povahy a vyzva k uplatnéni
pfipominek nebo namitek

Méstsky ufad Brandys nad Labem-Stard Boleslav, Odbor dopravy, spravni organ opravnény ke
stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich podle ustanoveni § 77 odst. 1) pismeno
c), zdkona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich pfedpisd, déle
jen ,zékon o provozu na pozemnich komunikacich”, podle § 171 zakona &. 500/2004 Sb., spravni Fad,
ve znéni pozdéjsich predpist, dale jen ,spravni ¥ad“, ve smyslu § 77 odst. 5 zékona o provozu na
pozemnich komunikacich

oznamuje zahajeni fizeni o
stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemni komunikaci

Navrh opatfeni obecné povahy spoéivd v oznaéeni zmény mistni Upravy provozu podle ndvrhu
vyznaéenych parkovacich zén zpracovanym v ramci akce ,Koncepce fedeni dopravy u zst. Uvaly a
regulace dopravy v klidu v pfilehlém okoli“ v ul. 28. ijna, ul. Ale3ova, ul. Barakova, ul. Cechova, ul.
Bozeny Némcové, ul. Denisova, ul. Havlickova, ul. Jirdskova, ul. Jungmannova, ul. Kolldrova, ul.
Koziskova, ul. Manesova, ul. Nerudova, ul. Pod Trati, ul. Prazska, ul. Prokopa Velikého, ul. Raisova, ul.
Smetanova, ul. Sovova, ul. Stefanikova, ul. Vitézslava Novaka, ul. Vojanova, ul. Vydrova, ul.
Wolkerova, ul. Zizkova.

Mé&U Brandys nad Labem-Stara Boleslav, odbor dopravy (dale té? ,spravni organ“) obdrzel zadost od
Jadatele Mésta Uvaly, Prazska 276, 250 82 UVALY, IC 00240931 zastoupeného doc. Ing. Jifim
Carskym, Ph.D., Ustav dopravnich systém@ CVUT, Fakulta dopravni, Horska 3, 128 03 PRAHA 2, o
vydédni stanoveni mistni Upravy provozu s navrhem uziti dopravnich znacek dle predloZenych
podklad v pfiloze ,107001-2018_DIO-priloha”.

Spravni organ navrh projednal s Policii Ceské republiky. dotéenym organem podle § 77 odst. 2 pism.
b) zakona o provozu na pozemnich komunikacich.

Podle § 172 odst. 1 spravniho fadu spravni organ
vyzyva

dotéené osoby, aby k névrhu opatfeni ve |h(té 30 dnl ode dne zvefejnéni podavaly u spravniho
orgédnu pisemné odlvodnéné pfipominky nebo namitky, a vlastniky nemovitosti, jejichZ préva,

www.brandysko.cz Digitalné podepsal Emil Veverka
epodatelna@brandysko.cz E’g.}“gg 10.12.201810:27:31
ID datové schranky: c5hb7xy

Obr.16

Verejna vyhlaska k oznameni o navrhu opatieni obecné povahy a vyzva k uplatnéni pfipominek nebo
namitek ve vé&ci Gpravy silni¢niho provozu ve smyslu obsahu Pfiloh 3.1 aZ 3.7 (¢ast 1 ze 2)
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0OD-107001/2018-VEVEM

povinnosti nebo zdjmy souvisejici s vykonem vlastnického préava mohou byt opatfenim obecné
povahy pfimo dotéeny, aby podali proti ndvrhu opatfeni pisemné odtivodnéné namitky v zakonné
|Ih(té do 30 dnd ode dne jeho zvefejnéni.

Pouceni:

Podle ustanoveni § 172 spravniho fddu mohou opatfenim dotéené osoby a dotleni vlastnici
nemovitosti podavat pfipominky nebo ndmitky k jeho néavrhu, resp. v pfipadé vlastnikd nemovitosti
pisemné odivodnéné namitky. Vlastnikm k tomu spravni fad uréuje lhitu 30 dnd. Vzhledem k tomu,
ze dotéenym osobdm na rozdil od dotéenych vlastnikG nemovitosti nestanovi |hitu k podani
pfipominek nebo namitek, urdil tuto lhdtu spravni orgén, a to v totozné délce 30 dnii ode dne
zvefejnéni. Dnem zvefejnéni je posledni den lhity uréené pro vyvéseni na Ufedni desce. K pozdéji
uplatnénym namitkdm nebo pfipominkdm se nepfihlizi a zmeskani ukonu nelze prominout.

Ing. Emil Veverka
vedouci referent silniéni hospodafstvi

priloha: ,,107001-2018_DIO-priloha”

Tato vefejna vyhladka musi byt vyvé3ena na dfedni desce M&U Brandys nad Labem—Staré Boleslav a
MéU Uvaly po dobu min. 15 dnd.

Vyvéseno dne: .....coceevveeenevcvennenes LT[0 1P Lo ) | o =L A ——————————

Razitko, podpis orgédnu, ktery potvrzuje vyvéseni a sejmuti ozndmeni.

Vyvésni |hita zadind den nasledujici po dni vyvéseni. Sejmuti vyhlasky je mozno nésledujici pracovni
den po poslednim (patnéactém) dni vyvésni Ihity.

Pisemnost /nebo ozndameni/ se zvefejiiuje téZ zplisobem umoZiujicim dalkovy pfistup.

Po sejmuti a potvrzeni prosime vratit potvrzeni zdejSimu odboru.

Pravni uéinky doruéeni ma vyhradné doruéeni vefejnou vyhlaskou prostiednictvim ufedni desky
Me&U Brandys n.L. — St. Boleslav.

Obr.17

Vefejna vyhlaska k oznameni o navrhu opatieni obecné povahy a vyzva k uplatnéni pfipominek nebo
namitek ve vé&ci Gpravy silni¢niho provozu ve smyslu obsahu Pfiloh 3.1 aZ 3.7 (¢ast 2 ze 2)
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Dalsim realizovanym prizkumem byl prizkum dopravy v klidu v jednotlivych ulicich
ve 2 vymezenych oblastech. V obou oblastech byl prizkum proveden ve stejny den
od 06:00 do 19:00 a vysledky byly zpracovany do pfehlednych grafd, kde jsou zietelné
vSechny typy uZivateld. Z vysledku oblasti ,Vinohrady” vyplyva, Ze je oblast ovlivhéna
vyuzivanim funkce P+R pouze ve vychodni ¢asti oblasti, ktera se ale pravdépodobné
bude rozristat. Oblast ,Pod Trati" je jiZ v sou€asné dobé vyrazné ovlivnéna funkci P+R

a je nutny rychly zasah v podobé eliminace prevladajiciho vyuziti ulic.

Stejny prazkum dopravy vklidu byl proveden ipro soudasné parkovisté P+R
u Zelezniéni stanice, kde je zvysledkll zietelna nedostate¢na kapacita tohoto
parkovisté, které je vyuzivano prevazné jako parkovisté P+R. Nedostatec¢na kapacita
a zadna regulace dopravy v klidu na tomto parkovisti vede k zapliovani i okolnich ulic

nezadoucimi osobnimi vozidly.

Na parkovisti P+R u Zelezni¢ni stanice byl proveden také dopravné-sociologicky
prizkum, ktery se zaméf¥il na zjisténi, co by fidice pfimélo nejezdit na zelezni¢ni stanici
osobnim vozidlem ajak by pfipadné fesili situaci, kdyby nebylo mozné parkovat
u zeleznic¢ni stanice. Z vysledkl prizkumu vyslo, Ze by byla potieba zajistit kvalitnéjsi
autobusovou verejnou hromadnou dopravu a parkovani v oblasti u zeleznicni stanice

Uvaly znemoznit, coZ by se samoziejmé dotazovanym zpravidla nelibilo.

Na zakladé veskerych provedenych prizkumu a nasledném projednani s Radou mésta
Uvaly byl vytvofen navrh zén sregulovanym parkovanim, které zény byly navrZeny
jako ,parkovisté s parkovacim kotoucem" s maximalni délkou stani 5 hodin, vyjma
rezidentl, ktefi by mohli vtakto oznacenych oblastech parkovat bez omezeni.
Navrzené parkovaci zony byly aplikovany téméf do vSech ulic v feSenych oblastech.
Toto feSeni by tak znemoznilo dalSi vyuzivani okolnich ulic pro funkci P+R, kdy lidé
z okolnich mést a obci zde jiz nebudou moci parkovat sva vozidla a nasledné dojizdét

do zaméstnani do hlavniho mésta Prahy.

Alternativou k nemoznosti parkovani v oblasti u Zzelezni¢ni stanice je vyuzivani verejné
autobusové hromadné dopravy. V ramci studie byl analyzovdn soucasny stav vefejné
autobusové hromadné dopravy ve mésté Uvaly ana jeho zdkladé byly navrzeny
2 varianty nového vedeni tras autobusovych linek, jez by lIépe obslouzily mésto
a zvysily by kvalitu a atraktivitu vefejné hromadné dopravy pro cestujici nejen z Uval,

ale i zokolnich mést aobci, kde je to potieba vice. Obé navrzené varianty uUpravy
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EVUT V PRAZE

vedeni tras linek byly projednany ataké schvaleny ROPIDem. Doporucena varianta

vedeni tras linek je varianta €. 2.

Dalsim dilezitym bodem pro zvySeni kvality a atraktivity vefejné autobusové
hromadné dopravy pro cestujici je navrh autobusového stanovisté. V soucasném stavu
jsou takovymto stanovistém pouze 2 autobusové zastdvky u vypravni budovy
Zelezni¢ni stanice Uvaly. Novy navrh autobusového stanovi$té byl proveden na
méstem uréenych pozemcich uvypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly adle
pozadavk(l Rady mésta Uvaly. Jelikoz se jedna o 2 oblasti, pficemz jedna je na jizni
adruhd na severni strané od vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly, byl ndvrh

autobusového stanovisté vypracovan ve 2 variantach.

Varianta Sever vychazi z prvni varianty vedeni autobusovych linek aje situovana

pouze na severni strané od vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly.

Varianta Sever a jih vychazi z druhé varianty vedeni autobusovych linek a je situovana
na jizni iseverni strané od vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly. Tato druha
varianta ma 2 autobusova stanovisté. Pfi porovnani variant vyhovéla Iépe Varianta
Sever ajih, ktera vychazi z varianty €. 2 vedeni autobusovych linek. Tato varianta zvysi
kvalitu a atraktivitu hromadné dopravy pro cestujici jednak tim, ze autobus nebude
jezdit pres Zeleznic¢ni prejezd a ¢ekat na ném, tak i polohou obou zastavek pfimo pred
vypravni budovou Zelezni¢ni stanice Uvaly. Varianta Sever ajih umoziiuje navrh
parkovaciho domu na vétSim prostoru a celkové poskytuje vyssi bezpecnost v celém

feSeném uGseku.

Pro obé varianty byly provedeny vie¢né krivky, které vyhovély dle pfisludnych CSN.
Studie potvrdila proveditelnost navrhu autobusového stanovisté na pozemcich

u vypravni budovy Zelezni¢ni stanice Uvaly.

Poslednim bodem koncepce feSeni je navrh parkovaciho domu. Ten by mél slouzit jako
nahrada zruseného parkovisté P+R z dlivodu vystavby autobusového stanovisté na
tomto pozemku. Dle pozadavk( na provedeni byl vytvofen navrh parkovaciho domu
ve 4 vysSkovych drovnich. Navrh byl vypracovdn ve 4 variantach, kdy vzdy 2 varianty
jsou dispozi¢né odliSné adalsi dvé se lisi pouze délkou z divodu jiné prostorové
naroc¢nosti autobusového stanovisté. Varianta s pismennym oznacenim A je navrzena

s obousmérnou rampou, pfiCemz zde vznika vétsi zbytecné nevyuzitelny prostor.
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Varianta pismennym oznacenim B je navrzena s 2 jednosmérnymi rampami alépe

vyuziva daného prostoru, kdy bylo mozno navrhnout o par parkovacich stani navic.

Studie byla provedena vsouladu splatnymi ceskymi technickymi normami
i technickymi podminkami MD CR. Pro vytvoreni grafickych pfiloh byl pouZit program
AutoCAD 2016 a jeho nadstavba Vehicle Tracking od firmy Autodesk. Pro vypracovani

s vz

textové &asti a grafli byl pouZit program Microsoft Office.

Koncepce feSeni bude dale slouzit jako podklad pro dalSi stupné dokumentace pfi
podrobném zpracovavani navrhl, co? by mélo pomoci méstu Uvaly ke zlepdeni
dopravy v klidu, a hlavné ulehcit méstu od prebytku zbytné dopravy v klidu, ¢imz se

zvysi i bezpecénost a kvalita zivota v Uvalech.

N&vrh zén s regulaci parkovani zbavi mésto Uvaly, zejména v blizkém okoli zelezni¢ni
stanice, funkce P+R a uleh¢i nyni zaplnénym ulicim arezidentim neomezené vyuzit

prostoru v téchto ulicich.

12. SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1.1.. Pasport stavajiciho SDZ a stavajici nabidka parkovacich mist(1).....1:1 000
Pfiloha 1.2.. Pasport stavajiciho SDZ a stavajici nabidka parkovacich mist(2).....1:1 000
Pfiloha 1.3.. Pasport stavajiciho SDZ a stavajici nabidka parkovacich mist (3).....1:1 000
Pfiloha 1.4.. Pasport stavajiciho SDZ a stavajici nabidka parkovacich mist (4).....1:1 000

Pfiloha 2..... Schéma rozmisténi navrzenych parkovacich zén

Piiloha 3.1.. Navrh vyznadeni navrZzenych parkovacich z6n (1) ....ccccceeeeeeceeeeeceeceeenen. 1:500
Piiloha 3.2.. Navrh vyznadeni navrZzenych parkovacich z6n (2) ......ccccceeeeeeeeeceeceennnen. 1:500
Piiloha 3.3.. Navrh vyznadeni navrZzenych parkovacich z6n (3) .....cccceceeeveereeeceecerennen. 1:500
Piiloha 3.4.. Navrh vyznadeni navrZzenych parkovacich z6n (4) .......ccccceeveeeeeeceeceeennen. 1:500
Pfiloha 3.5.. Navrh vyznaéeni navrzenych parkovacich zén (5) .....cccccceeeeeeeeeeceeeeeenen. 1:500
Pfiloha 3.6.. Navrh vyznaéeni navrzenych parkovacich zén (6) .......ccccceeeeeeeeeeceeernenen. 1:500
Piiloha 3.7.. Navrh vyznaéeni navrzenych parkovacich zén (7) .....cccccceeeeeeeeeeceeceennnen. 1:500
Priloha 4..... Schéma vedeni autobusovych linek — sou€asny stav .........cccccevecunenn. 1:3600
Pfiloha 5...... Schéma vedeni autobusovych linek — navrh (varianta 1).......cc......... 1:3600
Piiloha 6..... Schéma vedeni autobusovych linek — navrh (varianta 2).................... 1:3600

Pfiloha 7..... Zaborovy elaborat pro autobusové stanovisté a parkovaci diim...... 1:1000
Priloha 8..... Navrh autobusovych stanovist, varianta Sever........cccccoccrrrccccervccccennn, 1:250

Priloha 9..... Navrh autobusovych stanovist, varianta Sever a jih ... 1:250
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Priloha 10... Vlec¢né kfivky autobusovych stanovist ..., 1:500
Pfiloha 11... Navrh parkovaciho domu, varianta TA...........corriirrcccceccrr e 1:250
Pfiloha 12... Navrh parkovaciho domu, varianta 1B..........cccoomrriiircccccccrre e 1:250
Pfiloha 13... Navrh parkovaciho domu, varianta 2A.........rrrrrrrrrrrrrsrersrseesesesessseeeeas 1:300
Pfiloha 14... Navrh parkovaciho domu, varianta 2B........ccccccerrrrrrrrrrrrrcrrrrrrrrre e 1:300
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